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English 


Yhe variants F-86D and F-86K were 
North American’s first all-weather 
fighters and were based on the proven 

and more than successful F-86 Sabre. The 
F-86D and F-86K versions were completely 
new and larger developments with barely 
more in common with the other Sabre 
models than the wings. For the first time, 
these variants had a radar that even at that 
time were indispensable for all-weather 
interceptors. This was a simple pulsed first 
generation radar comparable in its capa- 
bilities to a Commodore 64 among the first 
personal computers. The main feature of 
this radar was a magnetron to produce the 
necessary microwave energy. Still today 
this is the core of the popular microwave 
ovens. Technically most house holds have 
a small radar in the kitchen. You won’t 
find any food with it but it can be warmed 
up very fast. Rather complex electronics 
were necessary to develop this automatic 
search radar with single target search and 
tracking as well as ground mapping. In 
the early fifties, the components were not 
miniaturized and high performance com- 
puters with less capacity than today’s PCs 
filled the space of complete buildings. In 
1950, capable electronics posed a serious 
mass problem and could only be installed 
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Deutsch 


ie Baureihen F-86D und F-86K waren 
D die ersten Allwetterjager der Firma 

North American und basierten auf dem 
erprobten und erfolgreichen Flugzeugmuster 
F-86A Sabre. Alles in allem handelt es sich 
bei den Versionen F-86D und F-86K um vél- 
lige Neuentwicklungen, die kaum mehr als die 
Tragflachen mit den Ubrigen Sabre-Mustern 
gemeinsam hatten. Zum ersten Mal gehdérte zur 
Ausrustung dieser Varianten das schon damals 
bei Allwetterjagdflugzeugen unverzichtbare 
Radar. Es handelte sich dabei um ein ,einfaches* 
gepulstes Radar der 1. Gene-ration, in seinen 
Fahigkeiten vergleichbar dem Commodore 64 
bei den ersten Personal Computern. Kernsttick 
dieses Radars war ein Magnetron zur Erzeugung 
der nétigen Mikrowellenenergie, Ubrigens heute 
auch Kernstick unserer Mikrowellenherde. 
Gegenwartig hat jeder Haushalt im Prinzip 
ein kleines Radargerat in der Kiiche, mit dem 
sich zwar kein Essen finden, dafiir aber um so 
schneller erwarmen lasst. Gleichwohl war schon 
eine recht umfangreiche Elektronik erforder- 
lich, um die Fahigkeiten dieses automatischen 
Suchradars mit Einzelzielverfolgung (search) 
und Bekampfung (single target tracking), wie 
Bodenreliefdarstellung (ground mapping) zur 
Enitfaltung zu bringen. Diese Bauteile waren 
Anfang der 50er Jahre kaum miniaturisiert, 
nahmen doch damals Hochleistungsrechner 


» Einleitung « 
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125th FIS 
Oklahoma Air National Guard 


Ein schéner Anblick der Flight in 
Ontario in Kalifornien im Oktober 
1963: iber acht F-86L sind auf der 
Rampe aufgereiht. Die Maschinen 
gehérten zur 194th FIS (Fighter 
Interceptor Squadron — Jagdstaffel). 


A nice view of the flight line in Ontario, 
California, October 1963. More than 
eight F-86L are seen lined-up on the 
ramp. The aircraft belonged to the 194th 
FIS (Fighter Interceptor Squadron). 


(Balch Collection) 








Die Sabre Knights waren eine 
Kunstflugstaffel die 1954 von 
Piloten der 325th Fighter Interceptor 
Squadron des Air Defence Commands 
in Hamilton AFB in Kalifornien aufge- 
stellt wurde. Die abgebildete F-86D 
51-6221 konnte bei der Vorfiihrung 
des Verbandes in Detroit im Juli 1955 
bewundert werden. 

The Sabre Knights Aerobatic Team was 
founded by pilots of the 325th Fighter 
Interceptor Squadron of the Air Defense 
Command in Hamilton AFB, Ontario, 
1954. F-86D 51-6221 seen performing in 
Detroit, in July 1955. 

(Balch Collection) 





498th FIS 
“Geiger Tiger" 


in relatively large two-seat fighters. In this 
all-weather fighter the second crewmem- 
ber was replaced for the first time by a 
largely automated system due to the highly 
sophisticated electronics. Unguided air-to- 
air rockets replaced the classic gun arma- 
ment of the earlier Sabre variants. 

The contract for two YF-86Ds and 
122 series aircraft was signed on October 
7, 1949. On July 2, 1950 this order was 
increased by 31 aircraft. The first proto- 
type (50-577) took-off for its first flight 
on December 22, 1949, equipped with a 
General Electric J47-GE-17 engine with 
22.242 N (2,268 kp) dry thrust. A novelty 
was that this thrust could be boosted to 
29,581 N (3,016 kp) with an afterburner. 
The new electronic control of the engine 
without any mechanical link caused quite 
some head-aches. 


Eye through Night and Fog 


The main external difference between 
the F-86D/K and the earlier F-86 versions 
was the front fuselage with the radome of 








mit den Kapazitaten heutiger PC noch ganze 
Gebaude in Anspruch. Deswegen war 1950 
eine leistungsfahige Elektronik auch ein ernst- 
zunehmendes Masseproblem und nur in relativ 
groBen zweisitzigen Jagern einzubauen gewe- 
sen. Bei diesem Allwetterjager wurde der bis 
dahin ndétige zweite Mann erstmals von einem, 
dank hochentwickelter Elektronik, weitgehend 
automatisch arbeitenden System abgelést. 
Die klassische Kanonenbewaffnung der bishe- 
rigen Sabre-Varianten wurde von ungelenkten 
Luftkampfraketen ersetzt. 

Der Vertrag Uber zwei YF-86D und 122 
Serienmaschinen wurde am 07. Oktober 1949 
unterzeichnet. Am 02. Juni 1950 wurde die 
Bestellung um 31 Flugzeuge erweitert. 

Die erste Erprobungsmaschine (50-577) 
startete am 22. Dezember 1949 zu ihrem Erstflug 
und war mit einem General Electric J47-GE-17 
Triebwerk von 22.242 N (2268 kp) Trockenschub 
ausgestattet. Als Neuerung kam hinzu, dass 
diese Leistung mit einem Nachbrenner auf 
29.581 N (3016 kp) gesteigert werden konnte. 
Die neue elektronische Regelung des Triebwerk 
ohne jede mechanische Verbindung machte 
anfangs reichlich Kopfschmerzen. 


Die 498th FIS wurde im August 1955 
mit F-86D in Geiger Field, Spokane 
IAP im Staate Washington aufge- 
stellt. Die Maschinen trugen einen 
der spektakularsten Anstriche unter 
den Sabre-Einheiten, wie die F-86D 
FU-993/51-2993 beweist. Interessant 
ist der ausgefahrene Werfer fiir unge- 
lenkte ,,Mighty Mouse“ Raketen. 


The 498th FIS was activated in August 
1955 at Geiger Field, Spokane IAP, 
Washington with F-86D. The unit's air- 
craft had one of the most colorful paint 
schemes throughout the Sabre-commu- 
nity as depicted by F-86D FU-993/51- 
2993. Note the “Mighty Mouse“ rocket 
launcher. 


(NASA via LAGL Collection) 
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the AN/APG-36 search radar and the air 
intake underneath. 

In the course of the evaluation the 
prototypes were equipped with a retract- 
able rocket launcher in the forward fuse- 
lage behind the nose gear. It contained 
24 unguided 2.75” Mighty Mouse air-air 
rockets. A first aerial test firing took place 
in February 1951. Just one month later the 
first series aircraft was accepted by the 
USAF. At that time 341 F-86Ds had been 
ordered, but only two months later it was 
increased to 979 aircraft. Further orders 
finally brought the total of ordered jets to 
2504. 

It was hardly surprising that an 
advanced design like the F-86D encoun- 
tered a number of problems. Especially the 
first 37 production aircraft with the 50 kW 
E-3 fire-control system. The aircraft could 
only be delivered to the service in October 
1952, as it suffered from numerous failure. 
The situation with the succeeding E-4 sys- 
tem with 250 kW was even worse. Several 
hundred aircraft had to be stored until the 
faulty electronics could be repaired. The 
AN/APG-37 search radar detected targets 
within a range of 50 km. After detection, 
the AN/APG-84 computer calculated a col- 
lision course for the rockets which could be 
fired automatically in salvos of six, twelve 
or 24. 

During the series production a num- 
ber of changes were made. Especially the 
engine’s performance was improved sev- 
eral times. The J47-GE-17 was replaced by 
the -17B with 24,132 N (2,461 kp) dry thrust 
and 33,362 N (3,402 kp) in afterburner. 
The last 987 aircraft were equipped with 
the J47-GE-33 delivering 24,688 N (2,517 
kp) dry thrust and 33,629 N (3,429 kp) in 
afterburner. 

In 1955, 20 wings of the USAF were 
equipped with the F-86D and formed the 
backbone of the North American Defence 
Command NORAD against attacks from 


Wie damals iiblich, verfiigten Schulflugzeuge bei der USAF 
iiber einen auffalligen tagesleuchtfarbenen Anstrich. Die 
F-86L FU-092/51-6092 wurde auf der Flight in Perin AFB in 
Texas 1961 aufgenommen. 

During the early 1960s many second line and training aircraft 
received Day-Glo markings. F-86L FU-092/51-6052 seen on the 
ramp of Perin AFB, Texas, in 1961. 

(Eggert) 





Auge durch Nacht und Nebel 


Das wesentliche auBere Unterscheidungs- 
merkmal der F-86D/K zur bisherigen Baureihe 
F-86 war das den Rumpfbug bildende Radom 
mit einem AN/APG-36 Suchradar und dem da- 
runter angeordneten Lufteinlauf. 

Im Verlauf der Tests wurden die Ver- 
suchsflugzeuge mit einem ausfahrbaren Ra- 
keten Abschussbehdalter unter dem Rumpf 
hinter dem Bugfahrwerkchacht versehen. In 
ihm waren 24 x 2.75 in Mighty Mouse unge- 
lenkte Luftkampfraketen untergebracht. Erste 
Testschiisse in der Luft fanden im Februar 1951 
statt. Bereits einen Monat spater wurde die 
erste Serienmaschine von der USAF Ubernom- 
men. Zu diesem Zeitpunkt waren 341 F-86D 
bestellt worden, aber schon zwei Monate spater 
erhéhte sich diese Zahl auf 979 Flugzeuge. 
Weitere Bestellungen erhéhten die Gesamtzahl 
der bestellten Jets auf 2504. 


Die F-86L wurde von April 1958 bis Juli 
1964 bei der 194th FIS der California 
ANG eingesetzt. Hier sieht man die 
FU-841/53-0841 beim Start in Ontario 
am 12. Oktober 1963 — das Fahrwerk 
wurde bereits eingefahren. 

The North American F-86L served with 
the 194 FIS, California ANG from April 
1958 to July 1964. Sabre FU-841/53- 
0841 seen climbing from Ontario on 
October 12, 1963 — the landing gear had 
just been retracted. 

(Balch Collection) 





194th FIS "Griffins" 








Tulsa 1958 





North American F-86L, 53-0573, 125th FIS, Oklahoma Air National Guard, 











4 JP-4 - The Aircrat of the Modern German Armed Forces ADJP 002 - North American F-86K “Sabre Dog” 





Am 04. September 1956 erhielt die 
franzésische Luftwaffe die ersten vier 
von 60 F-86K aus Turin. Die Maschinen 
wurden die EC 1/13 ,,Artois* und EC 
2/13 ,,Alpes* aufgeteilt. Um die Staffein 
sichtbar von einander zu unterschei- 
den, verwendete die EC 2/13 bis 
Dezember 1958 die Kennung 13-GA 
bis 13-GZ und ab 1959 die Kennungen 
13-Q, wahrend die EC 1/13 zuerst die 
Kennungen 13-HA bis HZ und ab 1959 
13-P inne hatte. 

On September 4, 1956, the French Air 
Force receive the first four of 60 FIAT- 
built F-86K, which were to equip EC 1/13 
“Artois“ and EC 2/13 “Alpes*. To diffe- 
rentiate between the two Escadrons, the 
aircraft were assigned individual codes 
-EC.1/13 using 13-GA to GZ and EC.2/13 
having 13-HA-to HZ. In late 1958, the 
codes change again —- EC 2/13 became 
13-Q and EC 1/13 received 13-P. 

(Top — LAGL Collection, center — 
Grondstein) 








Es war kaum verwunderlich, dass bei einer 
so fortschrittlichen Konstruktion, wie es die F-86D 
war, eine ganze Reihe von Problemen auftra- 
ten. Besonders die ersten 37 Serienmaschinen 
mit dem 50 kW E-3 Feuerleitsystem und AN/ 
ANP-36 Radar litten dauernd unter St6rungen 
an dieser Anlage, so dass die Flugzeuge erst 
im Oktober 1952 an die Truppe ausgeliefert 
werden konnten. 

Beim Nachfolgesystem E-4 mit 250 kW 
Leistung und dem AN/APG-37 Radar, das ab 
der F-86D-5 eingebaut wurde, war die Situation 
noch schlimmer. Mehrere hundert Flugzeuge 
mussten bis zur Behebung gravierender Mangel 
an der Elektronik zunachst eingemoitet werden. 
Das AN/APG-37 Suchradar fasste Ziele bis zu 
50 km Entfernung auf. Nach der Zielauffassung 
errechnete der AN/APG-84 Computer einen 





France 1958 





( North American/Fiat F-86K, 13-PI/55-4841, EC 1/13 Artois”, Colmar-Mayenheim, 
























Beginnend 1955 erhielt Norwegen 
60 F-86K aus US-amerikanischer 
Produktion. Sabre RI-2/54-1245 wurde 
am 14. Juli 1970 in Bodo in Norwegen 
aufgenommen und versah bis Mitte 
der 1960er Jahre ihren Dienst bei der 
334 Skv (No.334 Squadron). Am 15. 
Juli 1967 wurde der Flugzeugtyp von 
der F-104G abgelést. 


Starting in 1955, Norway received 
60 F-86K delivered directly by North 
American. Sabre Rl-Z/54-1245 was seen 
in Bodo, Norway, on July 14, 1970 and 
served with 334 Skv (No.334 Squadron) 
until the mid 1960s. On July 15, 1967, 
the unit swapped the K-model Sabre in 
favor of the F-104G Starfighter. 


(LAGL Collection) 
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North American F-86K Sabre, RI-R/54-1335, No. 334 Squadron, Royal Norwegian 


Air Force, Bods, Norway 1962 
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Ein weiterer Verband der AMI, der die 
F-86K einsetzte, war die 23° Gruppo 
51° Stormo Aerobrigata in Istrana zu 
der auch diese F-86K 51-21/53-8316 
gehGorte. 


Another AMI (Aeronautica Militare 
Italiana — Italian Air Force) unit to ope- 
rate the K-model Sabre was 23° Gruppo 
51° Stormo Aerobrigata in Istrana, to 
which aircraft 51-21/53-8316 belonged. 
(LAGL Collection) 


Russian strategic bombers. As the techni- 
cal problems were solved the daily opera- 
tions showed that the demands of such a 
complex weapons system required much 
longer training than previously known for 
single seat fighters. Once the technical and 
human requirements were met, the F-86D 
proved to be a very effective weapons sys- 
tem. 

Air defense exercises in the USA 
showed that it was far from easy to inter- 
cept bombers like the SAC B-36 (the alu- 
minium overcast) which could approach 
at 14,500 m altitude and still had enough 
performance to climb higher, plus with a 
20° defensive turn could cause the pursu- 
ing fighter to stall in the thin air if it had 
succeeded to close in and still had enough 
fuel for an attack. 


F-86K 5-52/53-8301, 5° Stormo 23° 
Gruppo aufgenommen in Rimini- 
Miramare 1981. Dort versah diese 
Einheit von Juli 1964 bis 1973 mit der 
F-86K ihren Dienst in der integrierten 
Luftverteidigung. 


F-86K 5-52/53-8301 of 5° Stormo, 23° 
Gruppo was seen in Rimini-Miramare in 
1981. 23° Gruppo operated the Sabre 
from July 1964 to 1973 in Rimini as 
part of the Italian integrated air defense 
system. 


(LAGL Collection) 


Kollisionskurs fur die Raketen, die in Salven zu 
sechs, zwolf oder vierundzwanzig automatisch 
abgefeuert werden konnten. 

Im Verlauf der Serienfertigung wurde eine 
ganze Reihe von Anderungen vorgenommen. 
Insbesondere das Triebwerk wurde mehrfach 
in der Leistung verbessert. Das J47-GE-17 
wurde vom -17B ersetzt, das 24.132 N (2.461 
kp) Trockenschub und 33.362 N (3402 kp) mit 
Nachbrenner lieferte. Die letzten 987 F-86D 
waren mit dem J47-GE-33 ausgertistet, das 
24.688 N (2517 kp) Trockenschub und 33.629 
N (3429 kp) mit Nachverbrennung brachte. 

1955 waren 20 Geschwader der USAF mit 
der F-86D ausgeriistet und bildeten das Ruickrat 
der Nordamerikanischen Luftverteidigung 
NORAD (North American Air Defence Command) 
gegen Angriffe strategischer sowjetischer 
Bomber. Nachdem die technischen Probleme 
bereinigt waren, stellte sich im Einsatzbetrieb 
heraus, dass die Anforderungen, die ein so 
komplexes Waffensystem an den Piloten stell- 
te, ein viel langeres Training erforderten, als 
man es bisher bei den anderen einsitzigen 
Kampfflugzeugen kannte. Waren einmal die 
technischen und personellen Voraussetzungen 
erfullt, dann war die F-86D ein sehr effektives 
Waffensystem. 

Wie in den USA abgehaltene Luftver- 
teidigungsibungen zeigten, war es ganz und 
gar nicht einfach Bomber abzufangen, welche 
wie die B-36 (The Aluminium Overcast) vom 
SAC in Héhen von 14.500 m anfliegen konn- 
ten und dann immer noch Uber Reserven zum 
Steigen verfiigten. Und schon mit einer 20° 
Abwehrkurve konnten sie einen verfolgenden 
Jager in der diinnen Luft zum Abschmieren 
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Due to stringent security regulations 
for the E-4 fire-control system the deliver- 
ies of F-86Ds to the Allies only commenced 
in 1958. The Danish Air Force received 38 
aircraft, the Japanese Air Force 106, while 
each South Korea, Greece and Turkey each 
received close to 80 aircraft. Yugoslavia 
received more than 130 and smaller num- 
bers went to Nationalist China and the 
Philippines. For the use of the F-86D by 
the NATO-Allies within the MDAP program 
North American developed a less sophisti- 
cated version, the F-86K. The AN/APG-37 
search radar was retained but the E-4 fire- 
control computer was replaced by the MG-4 
computer. Also, the rocket armament was 
replaced by four 20 mm M-24A-1 cannons 
which could be supplemented with two AIM- 
9B Sidewinder AAMs. The Luftwaffe didn’t 
use the Sidewinder on the F-86K. 

The development of the F-86K began 
on May 14, 1953. Two modified USAF 
F-86D-40 served as F-86K prototypes. 
The first (52-3630) flew on July 15, 1954. 
Powered by a J47-GE-17B engine the YF- 
86K differed externally from the F-86D with 
a slightly longer forward fuselage and the 
gun ports on both sides of the air intake. On 
May 18, 1953 the license production by Fiat 
in Italy was agreed for the NATO allies. To 
accelerate deliveries the first 120 aircraft 
were built by North American in the USA 
and delivered until 1955. 

The first of the 221 Fiat built F-86K 
all-weather fighters first took to the air on 
May 23, 1955. Of these aircraft the first 63 


bringen, wenn dieser es denn geschafft hatte 
aufzuschlieBen und noch genug Treibstoff fir 
den Angriff brig behalten hatte. 

Wegen strenger Sicherheitsauflagen fir 
das E-4 Feuerleitsystem begann die Lieferung 
von F-86D an die Verbtindeten erst ab 1958. 
Die Danische Luftwaffe bekam 38 Flugzeuge, 
die Japanische Luftwaffe 106, Stidkorea ca. 80, 
Griechenland ca. 80, Tiirkei ca. 80, Jugoslawien 
mehr als 130, weitere Maschinen gingen an 
Nationalchina und die Philippinische Luftwaffe. 
Fur die Verwendung der F-86D bei den NATO- 
Verbiindeten im Rahmen des MDAP entwickel- 
te man bei North American eigens eine ent- 
feinerte Version mit der Bezeichnung F-86K. 
Dabei wurde das AN/APG-37 Suchradar bei- 
behalten, aber der E-4 Feuerleitrechner vom 
MG-4 Rechner ersetzt. AuBerdem wurden als 
Ersatz fur die Raketenbewaffnung vier 20 mm 
M-24 A-1 Kanonen eingebaut. Der Einbau 
der Kanonen machte eine Verlangerung des 
Rumpfes um 203 mm hinter dem Cockpit ab 
dem Spant 187.4 und etwas vor den_hinteren 
Tragflachenkanten ab Spant 221 notwendig, um 
den veranderten Schwerpunkt auszugleichen. 
Die 20 mm Kanonen konnten durch zwei AIM- 
9B Raketen erganzt werden, leider wurden die 
Sidewinder an der F-86K der Luftwaffe nicht 
verwendet. 

Die Entwicklungsarbeiten an der F-86K 
begannen am 14. Mai 1953. Zwei umgebaute 
F-86D-40 der USAF fungierten als F-86K 
Prototypen. Der erste davon (52-3630) flog am 
15. Juli 1954. Angetrieben von einem J47-GE- 
17B Triebwerk unterschied sich die YF-86K von 
der D auBerlich, wie erwahnt, durch einen etwas 


Line-up von mindestens sechs 
F-86K der 23° Gruppo 51° Stormo 
Aerobrigata in Istrana. Der Verband 
setzte dort bis Ende Juni 1964 die 
Sabre ein. Man beachte das Fehlen 
der so genannten ,,Sugar Scoop“ 
Kihllufthutzen auf dem Rumpfriicken 
fiir das J47-GE-33 Triebwerk. 


Line-up of at least six F-86K of 23° 
Gruppo 51° Stormo Aerobrigata in 
Istrana. The unit operated the Sabre 
until June 1964. Note the absence of the 
so called “sugar scoop“ cooling inlet on 
the rear fuselage for the stronger J47- 
GE-33 engine. 


(LAGL Collection) 





17° Gruppo COT, 1° Stormo de 
Caccia Intercettoi, Pisa 








North American/Fiat F-86K, 1-34/53-8306, 17° Gruppo Caccia Ogni Tempo, 
1° Stormo Caccia Intercettori, Pisa, Italy 1956 
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Diese in hellgrau getarnte F-86K 9413 der FAV (Fuerzas 
Aéreas Venezolanas), aufgenommen in Firstenfeldbruck 
1966, versah sehr wahrscheinlich in der Luftwaffe als Sabre 
55-4930 mit den Kennungen JD-125 und 325, bis zum 
Dezember 1965 ihren Dienst in Neuburg. 78 F-86K wurden 
von Deutschland aus, teilweise noch in Kistenverpackt, nach 
Venezuela geliefert. 

FAV (Fuerzas Aéreas Venezolanas) Sabre 9413, was taken in 
Furstenfeldbruck in 1966, painted in light grey camouflage. Most 
probably aircraft 55-4930 coded JD-125/325 it had served with 
1. and 3. Staffel Jagdgeschwader 74 in Neuburg until December 
1965. All-in-all 78 F-86K aircraft had been delivered from 
Germany to Venezuela. Many of these, still in their crates, were 
shipped directly from Oberpfaffenhofen.  (AirDOC Collection) 


F-86K and the two YF-86Ks went to the 
Italian Air Force; France received 60 and 
the Luftwaffe of the Federal Republic of 
Germany received 88. The Dutch Air Force 
received 59 of the 120 North American 
Sabres plus an additional six from Fiat. 

The last 45 F-86Ks produced by Fiat 
were destined for the Luftwaffe and had 
the new so-called 6’-3’ wings which had in 
addition the wing span of the F-86L (also 
referred to as F-40 wing). The 6’-3’ signi- 
fied that the leading edge of the wing at the 
wing root had been moved forward by 6’ = 
152 mm and at the wing tip by 3’ = 76 mm 
enlarging the wing area to improve the slow 
speed handling characteristics. 

The Luftwaffe only operated the 
improved F-86K version, fitted with the F- 
40 wing. It seems to be improbable that the 
stored and crated F-86Ks of the Luftwaffe 
were retrofitted with these wings. 


langeren Rumpfbug und die Kanonen6ffnungen 
beiderseits des Lufteinlaufes. Vorab hatte man 
am 18. Mai 1953 eine Lizenzfertigung mit Fiat 
in Italien fir die Lieferungen an die NATO- 
Verbiindeten vereinbart. Zur Beschleunigung 
der Lieferungen wurden die ersten 120 F-86K 
bei North American in den USA gebaut und bis 
Ende 1955 ausgeliefert. 

Der erste von den 221 bei Fiat gebauten F- 
86K Allwetterjagern startete am 23. Mai 1955 zu 
seinem Erstflug. Von diesen Flugzeugen gingen 
63 und die beiden YF-86K an die Italienische 
Luftwaffe, 60 bekam Frankreich und 88 die 
Luftwaffe der Bundesrepublik Deutschland.Von 
den 120 N.A. Sabres erhielt die hollandische 
Luftwaffe 59 Flugzeuge, dazu kamen sechs 
Maschinen von Fiat. 

Die letzten 45 bei Fiat produzierten F-86K 
waren fur die Luftwaffe bestimmt und serienma- 
Big mit den sogenannten 6*-3* Tragflachen aus- 
gestattet, die zudem die gréBere Spannweite der 
F-86L hatten (auch F-40 Fliigel genannt). 6*-3* 
bedeutete, dass die Tragflachenvorderkante an 
der Flachenwurzel um sechs Inch (152 mm) und 
an der Flachenspitze um drei Inch (76 mm) vor- 
verlegt wurde, um so die Fltigelflache zu vergr6- 
Bern und damit die Langsamflugeigenschaften 
zu verbessern. Diese Version der F-86K war die 
einzige, welche bei der Luftwaffe in den Einsatz 
kam. Dass auch die eingemotteten F-86K der 
Luftwaffe mit diesen Tragflachen nachgeristet 
wurden, ist jedoch als sehr unwahrscheinlich 
anzusehen. 





EC 1/13 “Artois” 
1° Escadrille “La Chimére” SPA 83 


FAV (Fuerzas Aéreas Venezolanas) 
0014 war urspriinglich die F-86K 55- 
4911 und versah als JD-109(2), nach 
dem Absturz der ersten JD-109 mit 
der Seriennummer 56-4119 am 03. 
Mai 1962, in Neuburg ihren Dienst. 
In Venezuela flogen die F-86K bis 
1981 bei den Escuadrones de Caza 
(Jagdstaffeln) 34 und 35. 


FAV (Fuerzas Aéreas Venezolanas) 
Sabre 0014 (55-4911) formerly coded 
JD-109 served with 1. Staffel JG 74 in 
Neuburg. The aircraft was the second 
K-model Sabre to wear the code JD-109. 
The first (56-4119) was lost on May 3, 
1962. All F-86K in FAV service were ope- 
rated by Escuadrones de Caza (Fighter 
Interceptor Squadrons) 34 and 35. 


(Balch Collection) 
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86K techn 


sche Anderun 


F-86K Design Changes 








a F-86D 


£-3 Feuerleitsystem und AN/ 
APG-36 Radar bis D-5 danach 
E-4 mit AN/APG-37 
E-3 fire control system and 
AN/APG-36 radar (~ D-5) 
from D-5 onwards E-4 with 
AN/APG-37 


Zapfluftéffnungen far J47-GE-17B 
Triebwerk 


auxiliary air inlet for J47-GE-17B engine 




































































“Mighty Mouse” Mehrfachraketenwurfan- 
lage, keine Kanonenbewaffnung 
Mighty Mouse’ FFAR rocket launcher, no 
internal guns 


20,3 cm 


zwischen 








anfanglich kein Bremsschirm 
initially no brake chute 


Luftwaffe F-86K 


Rumpfverlangerung 
‘Spant 179.4 und 187.4 (bei F-86D!) 
8° fuselage extention from spar 179.4 to 
187.4 (with F-86D!) 





MG-4 Feuerleitsystem und 
AN/APG-37 Radar 
MG-4 fire control system and 

AN/APG-37 radar 


“Sugar Scoop 

































































Einbau von vier M-24 A1 20 mm Kanonen, 

Ausbau der Raketenwurfanlage 

deletion of the ‘Mighty Mouse’ rocket launcher, 
incorporation of four M-24 At 20mm guns 





20,3 cm Rumpfverlangerung vor Spant 
221.0 (bei F-86D!) 
8° fuselage extention infront of spar 221.0 
(with F-86D!) 

















Bremsschirmgehiuse + Schirm, 

liberarbeitete Leitwerkbasis 

brake chute housing with para brake, 
revised fin base 


m4 








ibe F-86 ,schmaler” Fligel 


F-86 “narrow chord” wing 


Verlauf der Fliigelvorderkante eines 
6”-3" Fligels 
approx. location of a 6”-3" leading edge 








S 











uF-40" Fligel 


'F-40" wing 


Verlauf der Fliigelvorderkante eines 
NICHT 6”-3" Fld 
approx. location of non-6"-3" leading edge 





Verwendet bei/ in use with: 
Verwendet bei/ in use with: 

F-B6A Gberarbeiteten/ reworked F-86F 
F-86D spaten/ late F86H 
F86E Uberarbeiteten/ reworked F-86H 

friihen/ early F-86E 

friihen/ early F-86K spaten/ /ate F-86K aileron ends here 

(bis/ to 56-4116) Uiberarbeiteten/ reworked F-86K | | 

Querruderkante bildet 30,48 cm Fligelverlangerung/ 
12" wing tip extention 
Zeichnung nicht maBstabsgetreu aileron forms wing tip Zeichnung nicht maSstabsgetreu 
\ ng not to scale ae drawing not to scale =} 
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hile the day fighters of the new 
" Luftwaffe flying the Sabre Mk.6 were 

trained by the Canadian Air Force in 
Germany, the core of the fighter-bomber pilots 
made their first steps on the F-84F at Luke 
AFB in the USA. The small but elite band of 
all-weather fighters earned its spurs on the 
North American F-86L with the 3555th CCTW 
(Combat Crew Training Wing) at Perrin AFB 
in Sherman in sunny Texas. This type was the 
latest version of the all-weather interceptor with 
the advanced E-4 fire-control system and the 
Hughes AN/APG-37 pulse doppler radar. These 
were not newly built aircraft, but modified F- 
86D’s able to use the SAGE (Semi Automatic 
Ground Control Environment). In addition, they 
had new wings, the so-called “F-40” wings with 
enlarged span and the “6’ - 3” leading edge with 
automated slats. The SAGE system allowed the 
GCI (Ground Controlled Intercept) stations to 
provide the pilot via data link AN/ARR-39 with 
automatic vectors in real time without radio 
contact. These were calculated by high-speed 
processors from signals received by the sur- 
veillance radars. These vectors could also be 
passed on directly to the activated autopilot of 
the all-weather interceptor. For this, the AN/ 
ARC-27 command radio had been replaced by 
the AN/ARC-34. 

The AN/APX-6 IFF (Identification Friend 
or Foe) was replaced by the AN-APX-25. In 
addition, an AN-ARN-31 glide slope receiver 
was installed for blind landings. In theory SAGE 


10 





» Die F-86K fur die Luftwaffe « 


W ahrend die Tagjager der neuen Luft- 
waffe auf Sabre Mk. 6 von Piloten der 
Kanadischen Luftwaffe in Deutschland 
ausgebildet wurden, machie der Kern der Jabo 
Piloten auf der F-84F seine ersten Schritte auf 
der Luke AFB in den USA. Das kleine aber 
feine Vélkchen der Allwetterjager verdiente sich 
seine Sporen auf der North American F-86L 
bei der 3555th CCTW (Combat Crew Training 
Wing) auf der Perrin AFB in Sherman im son- 
nigen Texas. Bei diesem Typ handelte es sich 
um die letzte Version dieses Allwetterjagers 
mit dem fortschrittlichen E-4 Feuerleitsystem 
und dem Hughes AN/APG-37 Pulse-Doppler 
Radar. Es waren keine Neubauten, sondern 
modifizierte F-86D, welche das SAGE (Semi 
Automatic Ground Control Environement) nut- 
zen konnten. AuBerdem verfiigten sie Uber 
neue Tragflachen, die sogenannten_,,F-40° 
Wings mit vergréBerter Spannweite und der 
6*-3" Fligelvorderkante mit automatischen 
Vorfligeln. Das SAGE System erlaubte es den 
GCI (Ground Controlled Intercept) Stationen 
die von den Uberwachungsradars empfan- 
genen Signale, die dann von Hochgeschwindig- 
keitsrechnern aufbereitet wurden, in Echtzeit 
via Datalink AN/ARR-39 als Steuerbefehle, 
ohne Sprechverbindung, direkt dem Piloten 
zur Verfigung zu stellen. Sie konnten auch 
direkt an den aufgeschalteten Autopiloten des 
Allwetterjagers weitergegeben werden. Dazu 
wurde das AN/ARC-27 Kommandofunkgerat 
gegen das AN/ARC-34 ausgetauscht. 


Sabre F-86K 55-4881 aufgenommen 
1963 bei Dornier in Oberpfaffenhofen. 
Die Maschine wurde bereits im Januar 
1957 von Fiat an DRW (Dornier Werke) 
ausgeliefert und in Oberpaffenhofen 
eingelagert. Man beachte die aus- 
gefahrenen Vorfliigel und die USAF 
Kennung. Die 55-4881 sollte beim 
JG 74 in Dienst gestellt werden. Ein 
Unfall_ am 03. Marz 1963 wahrend 
eines Testfluges machte dies zunich- 
te. Die Maschine war ein wirtschaft- 
licher Totalschaden und wurde dar- 
aufhin ein Ausstellungstiick bei der 
Luftwaffengruppe Siid in Karlsruhe 
mit der Kennung als JD-249 bzw. 
GS-338. 

F-86K coded 55-4881 at Oberpaffenhofen 
in 1963. The aircraft had already been 
delivered to the Dornier Company in 
1957 where it was stored until 1962. 
After its completion in 1963, the aircraft 
went through an intensive test program 
before it was to be delivered to JG 74 
in Neuburg. Unfortunately, the aircraft 
never went into operational service as 
it had a Class B accident during a test 
flight on March 3, 1963. It was repaired 
but stricken from use and served as the 
gate guard with Luftwaffengruppe Sud at 
Karlsruhe, where it received the codes 
JD-249 and GS-338. 

(Sickinger Collection) 
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Eingelagerte F-86K aufgereiht in 
Oberpaffenhofen bei der Erprobungs- 
stelle 61 im Jahr 1960. Von hieraus 
wurden die Maschinen komplettiert 
und an die 3./WaSLw 10 in Oldenburg 
(ab 30. September 1960 in JG 75 
umbenannt) bzw. spater an das JG 74 
in Neuburg Gibergeben. 


Stored F-86K lined-up on the ramp of Test 
and Evaluation Unit 61 (Erpropungsstelle 
61) in Ober-pfaffenhofen in 1960. Here 
the aircraft were completed by the 
Dornier Company and delivered to 3./ 
WaSLW 10 (redesignated JG 75 on 
September 30, 1960) in Oldenburg and 
later to JG 74 in Neuburg. 


(AirDOC Collection) 





¥ 


was a sound concept but in reality it took some 
time until the results were satisfactory. If all 
worked well, it was possible to achieve a 100% 
interception rate, resulting in 70% of the targets 
successfully defeated. For the German student 
pilots, like then Oberleutnant Klaus Eggert, the 
training on the F-86L was a special experience. 
With the fire-control system and the rocket 
armament of 24 x 2.75” (Folding Fin Aircraft 
Rockets) in a retractable pack below the fuse- 
lage it was possible to throw destructive shot- 
gun effect into an area the size of a football field 
and make the incoming bomber run the gauntlet 
without being exposed to the defensive arma- 
ment in the rear fuselage. A similar attack pat- 
tern had already been successfully performed 
by the Luftwaffe Me 262s with their R4M rockets 
against the bombers of the US Army Air Force 


\ : 
eo.S.AIR FORCE 


=! |]. 





Das AN/APX-6 IFF (Identification Friend or 
Foe) wurde vom AN/APX-25 abgelést. Zusatz- 
lich wurde ein AN/ARN-31 Gleitpfadempfanger 
fir Blindlandungen eingebaut. In der Theorie 
handelte es sich bei SAGE um ein schlissiges 
Konzept, bei dem es in der Praxis aber einige 
Zeit dauerte, bis es die gewlinschten Resultate 
lieferte. Wenn alles wie geplant arbeitete, konn- 
te man bei den Abfangeinsatzen eine 100% 
Erfolgsrate erzielen, die eine zu 70% erfolg- 
reiche Bekampfung der Ziele erlaubte. Fur die 
deutschen Flugschiler, wie dem damaligen 
Oberleutnant Klaus Eggert, war die Ausbildung 
auf der F-86L eine ganz besondere Erfahrung. 
Konnte man mit dem Feuerleitsystem und 
der Raketenbewaffnung von 24 x 2,75 in. 
»Mighty Mouse“ FFAR (Folding Fin Aircraft 
Rockets) in einem ausfahrbaren Werfer unter 


Diese F-86K 56-4123 ging am 23. Marz 
1960 an die 3./WaSLw 10 und erhielt 
in Oldenburg die Kennung JE-111. 
Mit der Aufstellung des JG 74 und der 
daraus resultierenden Uberfihrung 
der F-86K des JG 75 von Leipheim 
nach Neuburg am 04. Mai 1961 erhielt 
die Maschine die Kennung JD-111. 
Das JG 75 wurde bereits vier Tage 
vorher am 01. Mai 1961 auBer Dienst 
gestellt. 


F-86K/56-4123 went to 3. Staffel 
Waffenschule der Luftwaffe 10 (3./ 
WaSLW 10) in Oldenburg on March 23, 
1960. There it received the tactical code 
JE-111 and later the unit was re-desi- 
gnated JG 75 moving to Leipheim AB, 
southern Germany. With the activation 
of JG 74 all F-86K were to equip the 
new fighter unit. The Sabre arrived in 
Neuburg on May 4, 1961 and recoded 
JD-111. JG 75 had already ceased to 
exist on May 1, 1961 


(NASA via LAGL Collection) 
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Alle 88 F-86K der Luftwaffe 
wurden von North American 
in Baugruppen nach Turin 
geschickt und dort von Fiat 
zusammengesetzt. Danach 
erfolgte die Auslieferung an 
Dornier in Oberpfaffenhofen. 
Dort angekommen wurden die 
Maschinen erst einmal ein- 
gelagert und je nach Bedarf 
wieder zusammengebaut. = AQOK 
Nach umfassenden Tests Hag? 
erfolgte die Auslieferung an 
den Einsatzverband in USAF 2 
Uberfiihrungskennzeichen. w e = 7 replies " . 
All 88 F-86K destined for __ oe ae oT Ss ti 
Germany were shipped to Turin, ar \) S AIR FORGE 

Italy in components by North . 6) ate i) ° 
American. The crated airframes - i 1 “ bapa. 
were then completed by Fiat " fi. : 

and delivered to the Dornier 
Company in Oberpfaffenhofen, 
Germany, for storage. The 
Sabres were then completed, 
intensively test flown and trans- 
ferred to the combat unit. For 
the transfer flight the aircraft 
received USAF serials and mar- 
kings. 

(Sickinger Collection) 











Die F-86K der Luftwaffe wur- 
den von Fiat mit amerikanischen 
Uberfiihrungskennzeichen an die Fa. 
Dornier geliefert. Die 56-4140 sollte als 
BB-701 bei der TSLw 1 in Kaufbeuren 
als Ausbildungsmaschine fiir Warte 
dienen. 

The F-86K were delivered by Fiat with 
American registrations to the Dornier 
company. Sabre 56-4140 seen shortly 
after its arrival in Kaufbeuren. It served 
as BB-701 in the role as ground-crew 
trainer. 

(Chapman) 


Zwei F-86K, 55-4881 und 55-4925, 
warten Ende 1962 nach ihrem 
Zusammenbau bei Dornier in 
Oberpaffenhofen auf einen weiteren 
Testflug. 


Two F-86K, coded 55-4881 and 55- 
4925, being readied for a test flight in 
Oberpfaffenhofen prior to their handover 
to JG 74 in late 1962 





(Sickinger Collection) 
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Das komplexe M-4 Feuerkontrollsystem 
und das AN/APG-37 Radar machten ein 
umfangreiches Test- und Diagnosesystem 
zur Fehlerbehebung notwendig. Hier wer- 
den die Systeme der JE-240 mit der US- 
Seriennummer 56-4142 Uberpriift. 

The complex M-4 fire-control system and AN/ 
APG-37 radar made a complex diagnostic and 
test aperture necessary. JE-240's systems are 
seen being checked by airmen. 

(Sickinger Collection) 


Nach ihrer Ankuft in Oldenburg erhielten die Sabres der 
Einheit erste einmal die Kennung des Verbandes: JE- 
1xx fiir die erste Staffel und JE-2xx fur die zweite. Da zu 
diesem Zeitpunkt keine Shelter zur Verfiigung standen, 
wurde von der Flight aus geflogen. 

After their arrival in Oldenburg the Sabres receive the unit's 
tactical codes: JE-1xx of 1st Squadron aircraft and JE-2xx 
for 2nd Squadron Sabres. At that time the unit operated 
from the flight line due to the lack of hardened aircraft 
shelters. 

(Sickinger Collection) 





dem Rumpf doch nach Schrotschussmanier 
die Flache eines FuGballfeldes zu einem Areal 
der Zerstérung machen und den anfliegenden 
Bomber SpieBruten laufen lassen, ohne sich 
in den Abwehrbereich seiner Bordkanonen 
am Heck begeben zu miissen. Ein ahnliches 
Angriffsverfahren hatten schon die Me-262 
der Luftwaffe mit ihren R4M Raketen erfolg- 
reich gegen die Bomber der US Army Air 
Force am Himmel Uber Deutschland prak- 
tiziert. Leider glaubten die USA den euro- 
paischen Verbtindeten ein so fortschrittliches 
Waffensystem wie die F-86D oder L nicht an 
die Hand geben zu kénnen, und so mussten 
sich diese mit der elektronisch abgespeckten 
F-86K zufrieden geben, die zu allem Uberfluss 
ausschlieBlich mit Kanonen bewaffnet war. 
Piloten wie Olt. Klaus Eggert, Teilnehmer 
des 1. Lehrgangs, bildeten dank ihrer griind- 
lichen USA-Ausbildung beim einzigen deu- 
tschen Allwetterjagdgeschwader das Kernper- 
sonal flr den Aufbau eines einsatzfahigen 
Allwetterjagdverbandes. Diese Piloten un- 
terschieden sich schon dank ihrer ,White 
Card“, wie die Blindflugberechtigung auf 
Englisch heiBt, von ihren Kameraden in den 
Tagjagdgeschwadern. Schon in den Anfangen 
der Jagdfliegerei verfligten sie mit der F-86K 
Uber ein Waffensystem, bei dem es neben 
bestens ausgebildeten Piloten und erfahrenem 
Gefechtsstandpersonal auch auf das perfekte 
Funktionieren der Elektronik ankam, wollte man 
erfolgreiche Einsatze bei jedem Wetter fliegen. 








North American/Fiat F-86K, 56-4117, FU-117, Oberpfaffenhofen, May 1962 
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asd ° 
Eine F-86L der 3555th CCTW 
(Combat Crew Training Wing) mit der 
Seriennummer 51-6092, unter texa- 


nischem Himmel in Perin AFB im 
Sommer 1961. 


F-86L 51-6092 of the 3555th CCTW 
seen gracing the ramp at Perin AFB, 
Texas in the summer of 1961. 


(Eggert) 


in the skies over Germany. But the USA felt that 
an advanced weapons system like the F-86D 
or L could not be placed in the hands of the 
European allies, therefore these nations had to 
be content with an electronically slimmed down 
F-86K which was only armed with guns. 

Pilots like Olt. Eggert, participant of Course 
1, with their thorough training in the USA formed 
the core personnel of the sole German all- 
weather fighter wing to establish an operational 
all-weather fighter unit. These pilots differed 
from their colleagues in the day fighter wings 
by their “White Card”, the blind flying license. 
With the F-86K they had a weapons system 
which not only relied on highly trained pilots but 
also on experienced controllers and perfectly 
working electronics in order to fly successful 
missions in all kinds of weather. 

The major disadvantage of the cannon 
armament was the restriction of the attack 
from the rear hemisphere of the bomber. The 
bombers had almost the same speeds of the 


Gravierender Nachteil der Kanonenbewaff- 
nung war die Einschrankung des Angriffsver- 
fahrens auf die hintere Hemisphare der gegne- 
rischen Bomber. Diese erreichten annahernd 
gleich hohe schallnahe Geschwindigkeiten wie 
die damals eingesetzten Jagdflugzeuge, so 
dass ein sauberer Ansatz von einem erfahrenen 
Jagerleitoffizier nétig war, um den Bomber am 
, Treffpunkt* auch in den Erfassungsbereich des 
Bordradars zu bringen. Nach der Zielauffas- 
sung war exaktes Fliegen nach Instrumenten 
und besonders nach der Anzeige auf dem 
Radarbildschirm gefragt. Eine zweite Chance 
hatte der Jager kaum, und die wirksame 
Bekampfungsentfernung fiir seine Bordkanonen 
fiihrte ihn unweigerlich in den Bereich der 
Abwehrkanonen des Gegners. So kam es 
sicher manchem USA-Heimkehrer ein wenig so 
vor, als ware man von Cadillac auf Kafer umge- 
stiegen. 

Den potentiellen Gegner in Mitteleuropa 
reprasentierten in den 50er und 60er Jahren 





Die amerikanischen Fluglehrer der 
3556th CCTS (Combat Crew Training 
Squadron) und ihre 16 deutschen 
Studenten, aufgenommen in Uniform 
nach Abschluss der Ausbildung im 
Oktober 1961 (v.1.1 Lt. Moldenhauer, 
Lt. Westphal, Lt. 
sprung, Lt. Ludwig, Lt. Wilke, Lt. 
Schreiber, Lt. Gross, Lt. Eggert, Lt. 
Bender, Lt. Héwing, Lt. Braasch, Uffz. 
G. Miller Uffz. Jetzorrek, Lt. Glitz und 
Lt. Kulick. 

American instructor pilots of the 3556th 
CCST and 16 German students seen 
at Perrin AFB following the end of their 
training in October 1961 (f.l.tr.): 2/Lt. 
Moldenhauer, 2/Lt. Westphal, 2/Lt. 
Hubrich, 2/Lt. Freudensprung, 2/Lt. 
Ludwig, 2/Lt. Wilke, 2/Lt. Schreiber, 2/Lt. 
Gross, 2/Lt. Eggert, 2/Lt. Bender, 2/Lt. 
Héwing, 2/Lt. Braasch, Stg. G. Miller Stg. 
Jetzorrek, 2/Lt. Glitz and 2/Lt. Kulick. 
(Kulick Collection) 
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Texas, Fall 1960 





North American F-86L, 51-2961, FU-961, 3556th CCTSQDN, Perin AFB, 
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Fluglehrer der 3556th CCTSQDN 
(Combat Crew Training Squadron) in 
Perin AFB in Texas 1961. 


Instructor pilots (IPs) of the 3556th 
CCTSQDN (Combat Crew Training 
Squadron) at Perin AFB, Texas, in 
1961.. 


(Eggert) 


B5S67FLYIING TRAINING SQDN. 





then used interceptors, which needed an expe- 
rienced ground controller to get the fighter into 
a position to pick up the bomber with its radar. 
After the target acquisition, precise instrument 
flying following the radar display was required. 
There was hardly a second chance and the 
effective range of the cannon inevitably lead the 
fighter into the arc of the defensive armament of 
the adversary. Certainly some of the homecom- 
ing pilots felt like converting from a Cadillac to a 
Beetle. 

In the mid-50s and 60s the potential enemy 
in Central Europe fielded mainly II-28 Beagle 





hauptsachlich taktische Kampfflugzeuge vom 
Typ Il-28 Beagle mit zwei 23 mm Kanonen als 
Heckbewaffnung, das taktische Kampfflugzeug 
Yak-28 Brewer mit Uberschallfahigkeit und der 
Mittelstreckenbomber vom Typ Tupolew Tu-16 
Badger A. Dieser war mit 23 mm Zwillings- 
abwehrstanden auf dem Rumpfriicken, der 
Rumpfunterseite und im Rumpfheck ausge- 
stattet. Allen gemeinsam war die Fahigkeit in 
groBen Héhen um die 12.000 m mit hohen 
Unterschallgeschwindigkeiten zwischen 770 
— 920 km/h einfliegen zu kénnen. Solange 
keine wirksame Raketenabwehr existierte, 
boten diese Fahigkeiten gute Erfolgchancen fir 
den Angreifer. Vor diesem Hintergrund wird die 
damalige Forderung nach einem Abfangjager 
mit Uberlegenen Steigleistungen, wie es die F- 
104G war, mehr als verstandlich. Bei der gerin- 
gen Tiefe des zu verteidigenden Bundesgebietes 
waren ausreichende Vorwarnzeiten fir einen 
erfolgreichen Abfangeinsatz lebenswichtig und 
bei den Einsatzflugzeugen zahlte deshalb wirk- 
lich jede Sekunde, die sie schneller am Ziel sein 
konnten. Die Abfangtibungen der nordameri- 
kanischen Luftverteidigung im Jahr 1953 unter 
sehr viel gtinstigeren Rahmenbedingungen 
was die Weite des Raumes betraf, lieferten 
nicht gerade ermutigende Ergebnisse fur die 
Jagdverbande des Air Defence Command. 
Kaum ein angreifender Bomber konnte vor 
erreichen der Bombenabwurflinie bekampft, 
geschweige denn ,abgeschossen* werden. 


Einsatz in der Allwetterjagd 


Die 88 Flugzeuge flr die Luftwaffe wur- 
den 1955-1956 in den USA gefertigt und in 
Baugruppen ohne Einflug nach Genua ver- 
schifft. Dort wurden sie von Fiat in Turin-Caselle 
mit anderen MDAP-Flugzeugen gemeinsam 
aufgeriistet, eingeflogen und ohne Bewaffnung 
und nur mit Minimalinstrumentierung auf den 
Uberfiihrungsflug nach Oberpfaffenhofen ge- 
schickt, immer zu zweit. Als erste trafen am 
22.07.1957 die 106 und 118 ein, als letzte am 
23. Juni 1958 die 218 und 221. Bei Dornier 


Flugschiiler Olt. Eggert beim besteigen des Cockpit sei- 
ner F-86L. Man beachte Helm und Pilotenausriistung aus 
den friihen 1960er Jahren. Zu diesem Zeitpunkt verfiig- 
ten die Schleudersitze noch nicht iiber im Sitz integrierte 
Fallschirme. 

Flying student 1st Lt Eggert photographed boarding the cockpit of 
an F-86L. Note the 1960s style helmet and flight gear. At that time 
the ejection seats did not feature integrated parachutes. 

(Eggert) 
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tactical bombers with twin 23 mm defensive 
guns in the rear fuselage, Yak-28 Brewer tacti- 
cal fighter with supersonic capability and Tu-16 
Badger A, medium range bombers with dorsal, 
ventral and rear twin 23 mm guns. All had the 
capability to operate at altitudes of 12,000 m at 
high subsonic speeds of 770 - 920 km/h. These 
capabilities provided the attacker with good 
chances of success as long as no effective 
missile defense existed. With this background 
the demand for an interceptor with superior 
climbing capabilities like the F-104G became 
understandable. Considering the small width of 
the Federal German territory, adequate early 
warning times were essential for successful 
interceptions and for the fighters every second 
counted to get to the target faster. The inter- 
ception exercises of NORAD in 1953 with a 
lot more favorable conditions considering the 
expanse of the territory were not very encourag- 
ing for the interceptor units of the Air Defence 
Command. Hardly any of the attacking bombers 
could be attacked before reaching the bomb 
release zone, let alone be “shot down”. 


All-Weather Interception 


The 88 aircraft for the Luftwaffe were 
manufactured in the USA in 1955 to 1956 and 
shipped to Genoa as knocked down compo- 
nents without having ever been flown. Together 
with the other MDAP aircraft they were assem- 
bled by Fiat at Turin-Caselle, test flown and 
ferried in pairs as well to Oberpfaffenhofen with 
only minimal instrumentation. The first to arrive 
on July 22, 1957 were 106 and 118, the last 
ones on June 23, 1958 were 218 and 221. Apart 
from the acceptance inspection by Dornier, 
nothing happened; then slowly one after the 
other aircraft, were mothballed. In mid-1959, 
the order was received to take the first F-86Ks 
out of storage, make them airworthy and test fly 
them. The aircraft still retained the USAF cam- 
ouflage scheme and national markings. Nothing 
was changed or installed. The 3rd Staffel of 
the Waffenschule der Luftwaffe 10 was estab- 
lished on July 16, 1959 at Oldenburg AB and 
received the aircraft destined for JG 75 from 
August 23, 1959 (JE-101) until August 24, 1960 
(JE-234) and installed the armament. Three of 
the Staffel’s own aircraft (BB-701 to 703) were 
either fitted with the armament (on February 9, 
1960 with new codes JE-105/106) or passed on 
to TSLw 1 (BB-701). On September 30, 1960 





geschah auBer 
zunachst einmal nichts. 

Dann wurden die Flugzeuge nach und nach 
eingemottet. Mitte 1959 kam der Befehl, die 
ersten F-86K wieder zu entkonservieren, flug- 
fahig zu stellen und einzufliegen. Dies geschah 
noch mit USAF-Bemalung und -Kennzeichen. 


Olt. Eggert — ein F-86 Pilot auf Reisen. 
Dahinter zwei Canadair Sabre Mk. 
5 der 1. Staffel WaSLW 10 mit den 
Kennungen BB-162 und BB-172. 


der Ubernahmeinspektion 


1st Lt Eggert — a Sabre pilot on deploy- 
ment. Note two Canadair Sabre Mk.5 
coded BB-162 and BB-172 of 1./WaSLw 
10 in the background. 

(Eggert) 


Geandert und eingebaut wurde nichts. Die 
am 16. Juli 1959 in Oldenburg aufgestellte 


3. Staffel der Waffenschule der Luftwaffe 10 
erhielt dann vom 23. August 1959 (JE-101) / 
bis 24.08.1960 (JE-234) die fir das JG 75 | 
bestimmten Maschinen, in die von der Feldwerft 

in Oldenburg auch die Bewaffnung eingebaut 
wurde. Drei eigene Flugzeuge (BB-701 bis 703) 
der Staffel waren auch dabei und wurden ent- 
weder ebenfalls bewaffnet (am 09.02.1960 mit 
neuen Kennzeichen JE-105/106) oder an die | 
TSLw 1 abgegeben (BB-701). Am 30.09.1960 
wurden alle verbliebenen F-86K zum JG 75 
umbefohlen und waren einsatzfahig. 





\ 
3556th CCTS — Combat Crew 
Training Squadron — Perin AFB 
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Dieses Bild einer T-33 entstand wahrend einer soge- 

nannten Colantoni SchieBkampagne (so genannt nach Major Pieper (mitte) und Hauptmann Aren- 
dem Konstrukteur des Schleppzieles) in Decimomannu: _ hével (rechts) bereiten sich auf einen Ausbil- 
v.Ln.r. Olt. H6rwig, Major Pieper, Hptm. Arenhével dungsflug in der T-33A JD-384 vor. Es scheint 
A T-bird is seen being readied during a so-called Colantoni damals recht kalt gewesen zu sein. 

air-to-air shooting campaign (named after the technical aj. Pieper (center) and Capt. Arenhével (right) 
designer of the tow target) at Decimomannu, Sardinia: preparing for a training flight in T-33A/JD-384. It 
(f.Ltr.) 1st Lt, Hérwig, Maj. Pieper, Capt. Arenh6vel. seems to have been quite cold at that time. 
(Eggert) (Eggert) 





Jagdgeschwader 74 


Die Geschichte des Jagdgeschwaders 
74, des ersten Allwetterjagdverbandes der 
neuen deutschen Luftwaffe begann im Norden 
Deutschlands auf dem Fliegerhorst Oldenburg, 
der damals die Waffenschule 10 der Luftwaffe 
beherbergte. 

Im Juni 1959 waren etwa 120 Soldaten, 
in der Mehrzahl Techniker, nach Oldenburg 
zusammengezogen worden, die 3. Staffel der 
Waffenschule entstand. Hauptmann Ulrich 
Pieper Uberfihrte im August die erste F-86K 
von Oberpfaffenhofen nach Oldenburg, die 
Umschulung auf das Einsatzmuster konnte 
beginnen. 

Nach Uber einem Jahr Arbeit war aus 
der Staffel eine erfahrene Einheit geworden, 
der man geniigend K6nnen und die Fahigkeit 
zutraute, sich ,selbststandig* zu machen. 
Major Fritz Wegener wurde im September 
1960 vom JaboG 34 zur Staffel versetzt und 
mit der Wahrnehmung der Geschafte des neu 
aufzustellenden Geschwaders beauftragt. 
Selbstverstandlich brauchte man als zukinftiges 
Geschwader auch einen eigenen Fliegerhorst. 
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Dieses Bild zeigt eine nicht identifizier- 
bare F-86K bei der Erprobungsstelle 
61 in Oberpfaffenhofen 1964 im 
Bergeiibungseinsatz mit Schlauch- 
hebegerat. Die Maschine ist mit dem 
friihen schmalen, kurzen Fliigel aus- 
geriistet und ging nicht in den akti- 
ven Einsatz. 





Unidentified F-86K seen in 1964 with 
Erpobungsstelle 61 in Oberpfaffenhofen. 
The aircraft was used to test inflatable 
recovery equipment that was issued to 
the crash recovery units. It features the 
narrow chord wing, but never saw active 
service with a combat unit. 


(AirDOC Collection) 


all remaining F-86Ks were ordered to join JG 75 
and were declared operational. 


Jagdgeschwader 74 


The history of Jagdgeschwader 74, the 
first all-weather fighter unit of the new German 
Luftwaffe began in the north of Germany at 
Oldenburg AB, which at that time hosted the 
Waffenschule 10 of the Luftwaffe. In June 1959, 
about 120 airmen, mainly technicians, had been 
congregated at Oldenburg and formed the 3rd 
Staffel of the Waffenschule. The first F-86K was 
ferried from Oberpfaffenhofen to Oldenburg by 


—E 9 — 





- 


Da die Bauarbeiten in Neuburg noch nicht abge- 
schlossen waren, verlegte man am 20. Oktober 
zunachst nach Leipheim. Aus der 3. WaSLw 10 
war zuvor am 01.10.1960 das Jagdgeschwader 
75 mit zwei Einsatzstaffeln geworden. Mit 
einem Hurra begriBen wir sie nicht!“ Diese 
Schlagzeile war bezeichnend fiir den Aufenthalt 
in Leipheim. Die oft offene Ablehnung durch die 
Bevélkerung und die hochgespielte Furcht vor 
Larm und Unfall belasteten nicht nur die Fuhrung, 
sondern auch jeden GeschwaderangehGrigen. 
Trotz dieser Umstande wurde fleiBig der neuge- 
schaffene Verband aufgebaut. Die bereits vor- 
handene Fliegerhorstgruppe Leipheim wurde 





Flugtag auf dem Fliegerhorst in 
Kaufbeuren in den friihen 1960er 
Jahren: Im ,,Static Display“ befindet 
sich unter anderem die F-86K 56-4140 
mit der Kennung BB-701. Spater flog 
sie als Einsatzmaschine beim JG 75 in 
Leipheim (JE-106), ab Mai 1961 bei der 
1. Staffel JG 74 als JD-106 und mit der 
Einfihrung der F-104AWX schlieBlich 
als JD-306 bei der 3./JG 74. 

Airshow in Kaufbeuren during the early 
1960s: F-86K 56-4140/BB-701 is seen 
in the static display. The aircraft later 
saw service with JG 75 in Leipheim as 
JE-106. In May 1961 it moved on to form 
part of 1./JG 74 in Neuburg (JD-106) and 
became JD-306 with 3/JG 74 with the 
introduction of the F-104AWX. 

(AirDOC Collection) 
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Am 28.03.1959 erhielt die 3. Staffel 
WaSLw 10 die F-86K 55-4920 und 
wurde nach ihrer Ankunft zur JE-101. 
Leider musste die Maschine schon 
kurze Zeit spater am 20.10.1959 nach 
einem Unfall auBer Dienstgestellt 
werden. Ihr Nachfolger war die 55- 
4897, die bereits am 03.12.1960 ein 
wirtschaftlicher Totalschaden wurde. 
Die letzte im Bunde der F-86K mit der 
Kennung JE-101 war die 56-4130. Sie 
ging am 30.10.1963 als JD-101 beim 
JG 74 verloren. 

The first of three ill-fated F-86K coded 
JE-101 was 55-4920, which was handed 
over to 3./WaSLw 10 on March 28, 1959. 
It was stricken from use after a Class B 
mishap only half a year later on October 
20. It successor became Sabre 55-4897 
until an accident put an end to its service 
career on December 3, 1960. The final 
aircraft to be coded JE-101 became F- 
86K/56-4130. The aircraft was lost in a 
crash on March 3, 1963, while serving 
as JD-101 with JG 74. 

(Sickinger Collection) 


F-86K 55-4930 aufgenommen auf 
dem Vorfeld in Oldenburg. Sie ging 
am 10.09.1959 als JE-102 an die 3/ 
WaSLw 10. 

Pre-flight of Sabre 55-4930, coded JE- 
102 on the flight line in Oldenburg. The 
aircraft entered service with 3./WaSLw 
10 on September 10, 1959. 

(Kropf Collection) 


JP-4 - The Aircrat of the Modern German Armed Forces ADJP 002 - North American F-86K “Sabre Dog” 


Hauptmann Ulrich Pieper in August and the 
conversion to the new type commenced. 

After more than a year the Staffel grew 
into an experienced unit and was considered to 
be capable enough to become “independent”. 
In September 1960, Major Fritz Wegener was 
transferred to the squadron from JaboG 34 and 
tasked to take care of business at the newly 
activated wing. And of course the future wing 
needed an their own air base. As construc- 
tion at Neuburg was not yet finished the unit 
deployed to Leipheim AB in October 1960. 
Meanwhile 3. Staffel of WaSLw 10 had become 
Jagdgeschwader 75 on October 1, 1960, being 
equipped with two operational squadrons. “We 
don’t welcome them with a hurray!” This head- 
line was characteristic for the short period the 
unit operated from Leipheim. The often open 
disapproval of the population and the over 
exaggerated fear of noise and accidents always 
confronted the unit and kept the public relations 
office and the CO busy. Despite the circum- 
stances the work-up of the new unit continued. 
The already existent ground support and ground 
defense squadrons of Leipheim AB became 
officially part of the wing in February 1961 and 








im Februar 1961 eingegliedert und bildete ei- 
nen wesenitlichen arbeitsfahigen Bestandteil. 
Einweisungen, Lehrgange, Besuche bei ande- 
ren Jagdverbanden und bei Radarstationen 
schufen die Voraussetzungen flr die ersten 
taktischen Einsaize. 

Der Wiederaufbau des Fliegerhorstes Zell 
ging unterdessen seiner Vollendung entge- 
gen, und so konnte im April 1961 mit der 
Verlegung nach Neuburg begonnen werden, 
die letzten Maschinen verlieBen Leipheim mit 
der zeitgleichen Auflésung des JG 75 am 01. 
Mai 1961. Am 05. Mai des gleichen Jahres 
stellte dann General Kammhuber, der damalige 
Inspekteur der Luftwaffe, das Geschwader als 
Jagdgeschwader 74 in Dienst. Denn inzwi- 
schen hatte sich herausgestellt, dass man die 
urspriinglich geplante Zahl an Geschwadern 
aus Personal- und Geldmangel nicht aufstellen 
kénnen wirde. Dieser Erkenntnis fiel auch das 
zweite geplante F-86K Geschwader zum Opfer 
und so wurde aus dem JG 75 das JG 74. 

Mit Neuburg hatte das Geschwader eine 
neue Heimat gefunden, aber noch nicht die 
so dringend notwendige Atempause. Wieder 
musste das Geschwader neu anfangen. Im Juli 
erfolgte eine Umgliederung des Verbandes unter 
dem Gesichtspunkt der Zentralisierten Technik: 
die Fliegende Gruppe und die Technische 
Gruppe entstanden. Herausragende Ergebnisse 
in der nachfolgenden Zeit waren: 

— 05.10.1962: Unterstellung des JG 74 unter 
NATO-Kommando; 

— 08.04.1963: 10.000. Flugstunde auf dem 
Einsatzmuster F-86K; 

— 10.07.1963: Besuch des Generalinspekteurs 
der Bundeswehr. General Friedrich Foertsch; 
— 08.04.1964: 20.000. Flugstunde mit der F- 
86K; 

— 24.04.1965: Feierliche Ubernahme der 
Truppenfahne in Munchen; 

— 17.09.1965: Verleihung des ,Ehrenschildes* 
des Clubs der Luftfahrt an das Geschwader; 

— 05.01.1966: Letzter Flug mit der F-86K. 
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formed a major working part of the organization. 
Instructions, training courses, visits with other 
fighter units and radar stations formed the basis 
for the first tactical operations. 

In the meanwhile, the reconstruction of 
Zell AB was nearing its completion and in April 
1961 the move to Neuburg commenced. On 
May 5, 1961 General Kammhuber, the Inspector 
General of the Luftwaffe officially activated 
Jagdgeschwader 74. In the meanwhile it turned 
out that the originally planned number of wings 
could not be realized due to funding problems 
and a shortage of personnel. So the second 
planned F-86K wing fell victim to this and JG 75 
became JG 74. 

At Neuburg the wing found its new home 
but did not come to rest. The wing had to start 
all over again. In July, the unit started to reor- 
ganize focusing on centralized maintenance 
- the Fliegende Gruppe (Flying Section) and 
the Technische Gruppe (Technical Section) 
emerged. Outstanding events in these times 
were: 

— October 5, 1962 — JG 74 assigned to NATO 
— April 8, 1963 — 10,000 flying hours on the 
F-86K 

— July 19, 1963 - Visit of the Inspector General 
of the Bundeswehr, General Friedrich Foertsch 
— April 8, 1964 — 20,000 flying hours on the 
F-86K 

— April 24, 1965 - Celebration to take over the 
unit's colors in Munich 

— September 17, 1965 - Award ceremony of the 
Honor Shield of the Aviation Club to the wing 

— January 5, 1966 - Last flight of the F-86K 

As a squadron crest the 1st Staffel select- 
ed the “Englandblitz” (England Lightning), the 
crest of the former Nachtjagdgeschwader 1 of 
the Luftwaffe in WW Il. In 1940 and 1941, its 
long-range night fighters created considerable 
unrest and unease over the airfields of the 
RAF. Returning from the hard missions over the 
Reich with many losses of bombers, the crews 
assumed to be safe in the vicinity of their bases 
but now faced the threat of being shot down by 
enemy night fighters over own territory. Also the 
night flying training over eastern England came 
to a halt from time to time. This very successful 
variant of night fighting had to be abandoned by 


F-86K JE-105/55-4935, aufgenommen im Frihjahr 
1960 kurz nach der Auslieferung an die 3./WaSLW 
10. Ausgeriistet mit schmalen, kurzen Fligelin, 
ging die Maschine kurz danach an die Ausstellung 
Unsere Luftwaffe“. 

K-model Sabre JE-105/55-4935 seen on Oldenburg's 
flight line after its arrival in the spring of 1960. Only 
months later the aircraft was handed over to the 
moving exhibition “Unsere Luftwaffe — Our Air Force*. 
(AirDOC Collection) 





Die noch in Naturmetall belassene F-86K JE-103/55- 
4912, aufgenommen im engen Formationsflug mit 
ihrem Rottenfihrer Uber Norddeutschland. Die 
Maschine wurde mit schmalen, kurzen Fligeln 
ausgeliefert und versah spater als JD-103 ihren 
Dienst beim JG 74. 

Sabre JE-103/55-4936, still in natural metal, seen in 
close formation with its flight lead. The aircraft initially 
received the narrow chord wing and later served as 
JD-103 with JG 74. 

(AirDOC Collection) 


Typisches Technikererinnerungsfoto, welches der Nachwelt aber eine ganze Menge an Informationen 
liefert. Das Polieren der Flugzeuge, hier der JE-106 mit der Seriennummer 55-4936, war eine anstrengen- 
de Arbeit. Aber es gab damals noch reichlich Wehrpflichtige und eine gut polierte Maschine war etwa 


20 km/h schneller. 


A typical technician memory photo which, however reveals a lot of information to coming generations. Polishing 
JE-106/55-4936, it was a hard and time-consuming job, but at that time plenty of conscripts were available and 


a well-polished mount could be about 20 km/h faster. 
(Wache AGL Collection) 
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Wie die offenen Deckel und Panels 
andeuten, diirfte die JE-111 des JG 
75 hier wohl zur Stérbehebung in der 
Halle in Leipheim gestanden haben. 

The open covers and panels of F-86K 
JE-111 of JG 75 inside Leipheim’s main- 
tenance hanger indicate some minor 
trouble shooting with the fire-control 
system. (MAP) 


JE-112/56-4148 aufgenommen im 
Sommer 1960 nach dem Abrollen von 
ihrer Parkposition in Leipheim. Die 
Maschine ging am 04. Mai 1961 in 
den Bestand des JG 74 iiber und flog 
dort mit der Kennung JD-112. Die 
Kennungen der 1./JG 75 waren JE-101 
bis JE-128 und die der 2./JG 75 JE-231 
bis JE-251. 

Sabre JE-112/56-4148, in the summer 
of 1960 leaving the ramp in Leipheim. 
The aircraft was handed over to JG 74 
on May 4, 1961, and served coded as 
JD-112 Aircraft of JG 75 received the 
following tactical codes: JE-101 to JE- 
128 (1. Staffel) and JE-231 to JE-251 
(2. Staffel). 

(von Friesen) 





° 


Diese Aufnahme der JE-110 auf der 
Flight in Oldenburg zeigt noch eine- 
weitere interessante Einzelheit: die 
Sabre Mk. 6 mit der Kennung JD- 
113 im Hintergrund. Vorgesehen fir 
das JG 74, versahen etwa 60 Sabre 
Mk. 6 mit den Kennungen JD-101 bis 
JD-129 und JD-231 bis JD-249 bei 
der 3./WaSLw 10 ihren Dienst. Diese 
Maschinen wurden, nach dem die 3./ 
WaSLw 10 in JG 75 umbenannt wurde 
und die Entscheidung feststand, das 
JG 74 mit F-86K aufzustellen, an die 
Jagdgeschwader 71, 72 und 73 abge- 
geben. 

This photograph of F-86K JE-110 in 
Oldenburg shows another interesting 
detail in the background: Sabre Mk. 
6/JD-113. The intention was to equip 
JG 74 with 60 Mk. 6 Sabres coded JD- 
101 to JD-130 and JD-231 to JD-249 
which meanwhile served with 3./WaSLw 
10. The JD-coded Sabre’s were handed 
over to JG 71, 72, and 73 after the deci- 
sion was made to establish JG 74 with 
F-86K. 

(AirDOC Collection) 








JP-4 - The Aircrat of the Modern German Armed Forces ADJP 002 - North American F-86K “Sabre Dog” 21 








Die 3/WaSLw 10 erhielt um den 26. 
Marz 1960 diese F-86K JE-117/56- 
4156. Aufgenommen auf der Rampe 
in Leipheim tragt sie einen frisch 
aufgetragenen Tarnanstrich. Man 
beachte die vielen zweisprachigen 
Wartungshinweise in Englisch und 
in Deutsch. 

On March 26, 1960, 3./WaSLw recei- 
ved F-86K JE-117/56-4156. Note the 
recently applied camouflage and bilin- 
gual stencils. 

(AirDOC Collection) 





Jagdgeschwader 75 
Leipheim 








Noch ohne Tarnbemalung donnert 
die F-86K 56-4121 die Startbahn in 
Leipheim hinunter. Die Maschine mit 
der taktischen Kennung JE-118 ist 
mit zwei 200 Gal (757 |) Zusatztanks 
ausgeriistet. 

F-86K/56-4121 taking off from Leipheim. 
Coded JE-118, it still features the early 
natural metal finish and carries two- 
200gal auxiliary wing tanks. 

(AirDOC Collection) 


Immer wieder gern aufgenommen 
genommen, das von Fall zu Fall 
mehr oder weniger gelungene Motiv: 
Techniker in Pilotenpose im Cockpit, 
hier in der F-86K JE-119/56-4122, auf- 
genommen in Leipheim 1960. 

A typical scene of ground crew members 
inside the cockpits of their aircraft. Here 
Sabre JE-119/56-4122 seen at Leipheim 
in 1960. 

(Wache AGL Collection) 
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Aufgrund der Nahe der Miindungen der oberen beiden 20 mm Kanonen zum Lufteinlauf und der daraus 
resultierenden Gefahr, Schmauch und Abgase in das Treibwerk einzusaugen, erhielt diese zwei die 
speziell hierfir konstruierten C-formigen Miindungsfeuerbremsen der F-86H bzw. ,,GunVal“ F-86F. Die 
Abgase der Kanone kénnen somit direkt nach hinten abgeleitet werden. 

Due to the close proximity of the muzzles of the upper two 20mm cannons and the resulting danger of gun 
gases being sucked into the engine, the guns were fitted with C-shaped gas-dispersing devices of the F-86H 
and “GunVal* F-86F. This aperture ensures the gases are dispersed to the rear and was only fitted to the upper 
cannons. (Wache AGL Collection) 





Flugtag in Oldenburg im Sommer 1960. Diese Naturmetall 
belassene F-86K JE-120/56-4124 bildet einen Teil des ausge- 
stellten Flugzeugparks. 

Air show in Oldenburg in the summer of 1960: F-86K JE-120/56- 
4124 seen in the static display 

(AirDOC Collection) 


1./5G 74 


Die 1. Staffel wahlte als Staffelwappen 
den Englandblitz, das Geschwaderwappen 
des ehemaligen Nachtjagdgeschwader 1 der 
Luftwaffe im 2. Weltkrieg. Seine Fernnachtjager 
sorgten 1940 und 1941 fur erhebliche Unruhe 
und Verunsicherung Uber den Flugplatzen 
der RAF. Die von harten und verlustreichen 
Einsatzen Uber dem Reichgebiet zuriick- 
kehrenden Bomberbesatzungen wéahnten 
sich angesichts des Heimathorstes schon in 
Sicherheit, mussten nun aber damit rechnen 
in der Platzrunde noch von einem deutschen 
Fernnachtjager abgeschossen zu werden. 
Auch die Nachtflugausbildung kam deshalb 
in Ostengland zeitweise zum Erliegen. Diese 
sehr erfolgreiche Form der Nachtjagd musste 
auf Befehl von Hitler eingestellt werden, weil 
er die Bomber ,,publikumswirksam* lieber Uber 
Deutschland abgeschossen haben wollte. 


2./5G 74 


Die 2. Staffel ging da in Sachen Staffel- 
wappen einen vollig anderen Weg. Als den jun- 
gen Piloten bei einer Ubung nachgesagt wurde, 
sie wurden wie die ,Mexican Air Force“ fliegen, 
nahm man dort diese Anregung auf und nannte 
sich nach dem im Jahr 1919 getéteten mexi- 
kanischen Revolutionaér und Freiheitshelden 
Emiliano Zapata, Zapata-Staffel! Ganz im Sinne 
des Eintretens der Bundesrepublik Deutschland 
fur die Freiheitsrechte und Selbstbestimmung 
der Vélker und des deutschen Volkes. Auch 
hier mag man den Einfluss der fliegerischen 
Ausbildung in Texas auf den Urheber des 
Wappens, den jungen Leutnant Klaus Eggert 
erkennen. 

Die fallige Modernisierung ging auch am 
JG 74 nicht vorbei. Die F-86K entsprach in 
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Sabre F-86K, JE 128/56-4133 wird 
fir einen Triebwerktestlauf auf die 
Abstellflache in Leipheim gezogen. 
Man beachte den sauberen, frisch auf- 
gebrachten Tarnanstrich bestehend 
aus RAL 6003 Gelboliv, RAL 7012 
Basaltgrau und RAL 7001 Silbergrau. 


F-86K JE-128/56-4133 is pulled onto the 
ramp in Leipheim for an engine test run. 
Note the crisp and clean camouflage 
consisting of RAL 6003 yellow olive, 
RAL 7012 basalt grey and RAL 7001 
silver grey, which had only recently been 
applied. 


(AirDOC Collection) 





the order of Hitler because he wanted to shoot 
down the bombers over Germany for more 
“publicity”. 

The 2nd Staffel’s approach considering a 
squadron crest was totally different. After an 
exercise the young pilots were said to fly like 
the “Mexican Air Force”. This gave the idea to 
refer to the Mexican revolutionary leader and 
freedom fighter Emiliano Zapata who was killed 
in 1919 so the unit became known as Zapata 
Squadron. This was also fitting as the Federal 
Republic of Germany recognized and supported 
the freedom rights and the self-determination of 
nations and the German people. Also the influ- 


Eine Rotte F-86K aufgenommen in 
enger Formation Uber Siiddeutsch- 
land. Viele der nach Leipheim tiber- 
filhrten Sabres des JG 75 flogen 
noch ohne Trananstrich. JE-123 und 
JE-124 gehdrten beide zur 1. Staffel 
des Geschwaders und hatten die 
Seriennummern 56-4127 und 56-4128. 


Two F-86K over southern Germany in 
the fall of 1960. Many of JG 75's Sabres 
that had been transferred to Leipheim 
were operated in natural metal. JE-123 
and JE-124 both belonged to the 1st 
Squadron and featured the serial num- 
bers 56-4127 and 56-4128 respectively. 


(von Friesen via Grondstein) 


ihren Leistungen schon bei der Einfuhrung 
nicht mehr den Anforderungen, die an ein 
modernes Jagdflugzeug gestellt werden muss- 
ten. So landete am 12. Mai 1964 der erste 
Starfighter des Geschwaders in Neuburg, die 
Umristung auf das neue Waffensystem F-104G 
begann. Da die NATO-Bereitschaft nicht aufge- 
hoben werden konnte, musste das Geschwader 
15 Monate mit zwei Flugzeugtypen fliegen. 
Getrennte Ersatzteillagerung und unterschied- 
liche Ausbildung des Personals erforderten 
eine umfangreiche zusatzliche Organisation. 
Bis Mitte 1966 hatte das JG 74 vollstandig auf 
die F-104G umgeristet. 








North American/Fiat F-86K, 56-4124, JE-120, 3./WaSLw, 
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Leider war die Zeit der Naturmetall belassenen Flugzeuge bald vorbei. Hier stehen drei F-86K der 2/JG 
75 — JE-233, JE-245 und JE-235 — auf der Bahn in Leipheim und warten auf die Startfreigabe. 
Unfortunately, the time of the natural metal aircraft quickly passed. Three aircraft of 2/JG 75 — JE-233, JE-245 
and JE-235 — seen lined-up on the runway in Leipheim awaiting their take off clearance. 

(Wache AGL Collection) 





Flugbetrieb auf der Basis in Leipheim: F-86K JE-235/5641-38, aufgenommen Friihjahr 1961, erwartet ihre 
Startfreigabe. Entgegen aller Behauptungen sind die F-86K der Luftwaffe nie mit AIM-9B ,,Sidewinder* 
Luft-Luft-Raketen ausgestattet gewesen. Nur die 757 | fassenden Unterfliigeltanks gehdrten zur 
Standardbeladung. 

Daily routine in Leipheim: F-86K JE-235/56-4138 has lined-up on the runway for take off. Despite rumors, the 
Luftwaffe F-86K never carried the AIM-9B IR-missile. Two-200gal auxiliary fuel tanks were the standard load for 
this aircraft. (Kropf Collection) 





Wie dieses Foto zeigt, kam es bei Ubungsfliigen durchaus zu gemischten Formationen von 1. und 
2. Staffel. Der Grund kénnte natirlich auch viel profaner sein, namlich Flugzeugmangel in einer der 
Staffein. Man beachte, dass JE-124 im Hintergrund noch keine Tarnbemalung aufweist. 

Mixed formations of 1. and 2. Squadron aircraft during training sorties were a common sight on Luftwaffe air- 
fields. The reason for this could simply be the lack of serviceable Sabres in one of the Squadrons. Note that 
JE-124 in the background is still clad in natural metal finish. 

(Wache AGL Collection) 
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Ausbildung in der Allwetterjagd 


(Nach einem Bericht von Oberleutnant 
Friedrich-Wilhelm Heye in ,,Truppenpraxis“) 


Die Geschichte der Allwetterjagd war zum 
Zeitpunkt der Einfihrung des Allwetterjagers 
F-86K in Deutschland kaum 20 Jahre alt. Sie 
reichte zurtick in jene Kriegsjahre, als englische 
Bomberverbande ihre Angriffe im Schutze der 
Nacht durchfihrten. Voraussetzung fir eine 
sinnvolle und erfolgreiche Nachtjagd war die 
Entwicklung des Radargerates, welches in 
der Zeit des 2. Weltkriegs eine stlrmische 
Entwicklung durchlief. Mit Hilfe der anfangs 
noch recht schweren und groBen Gerate konn- 
ten die einfliegenden Bomber nach Héhe und 
Richtung geortet werden. Erste einsatzmaBig 
genutzte Systeme waren das fest installier- 
te Chain Home, was von den Englandern 
an der Ostkiiste der Insel betrieben wurde 
und in Deutschland die mobilen Gerate vom 
Typ Freya, welche das Vorfeld der deutschen 
Nordseektiste Uberwachten. 

Den Werteiner fruhzeitigen Einflugmeldung 
bekam zunachst einmal die RAF am 18. 
Dezember 1939 zu spiiren, als der Einflug von 
22 Wellington Bombern von Freya Stationen 
friihzeitig erkannt wurde, was zum Abschuss 
von zwélf angreifenden Maschinen fihrte. 
Schlachtentscheidend sollte sich RADAR aber 
bei der Luftschlacht um England auswirken, als 
die deutschen Bomberverbande von bestens 
positionierten Jagdstaffeln erwartet wurden, 
die ihnen schwere Verluste zufligten. Leider 
wurde die Bedeutung von Radar in Deutschland 
lange unterschatzt und so wurden die gut sicht- 
baren Turme des englischen Frilhwarnsystems 
nicht systematisch bekampft und ausgeschaltet 
(heute eine Standardaufgabe von SEAD (Sup- 
pression of Enemy Air Defence), auBerdem 
wurde die eigene Entwicklung nicht energisch 
genug betrieben und so hinkte man auf diesem 
Gebiet wahrend des ganzen Krieges der alliier- 
ten Entwicklung immer ganz knapp hinterher. 

Ab August 1941 wurden die deutschen 
Nachtjager als Bestandteil der sogenannten 
Kammbhuberlinie von einem Jagerleitoffizier auf- 
grund von Radarinformationen an den Feind 
herangefuhrt. Der Angriff wurde vom Nachtjager 
nach Sicht angesetzt. Dieses Verfahren nannte 
sich Himmelbett und war fiir die Abwehr einzeln 
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ence of the flying training in Texas of the creator 
of the crest, the young Lieutenant Klaus Eggert, 
may be recognized. 

The necessary modernization didn’t avoid 
JG 74. Even when introduced into service the 
F-86K could no longer meet the requirements 
demanded from a modern fighter. On May 12, 
1964 the first Starfighter of the wing landed in 
Neuburg and initiated the conversion to the F- 
104G. As the assignation to NATO could not 
be called off the wing had to operate two types 
for 1 _ years. Separate spares management 
and differing training of the personnel required 
additional extensive organizational efforts. Until 
mid-1966 JG 74 had converted to the F-104G 
completely. 


All-Weather Interception Training 


(a report of Oberleutnant Friedrich-Wilhelm 
Heye in Truppenpraxis magazine) 


At the time of the introduction of the all- 
weather fighter F-86K in Germany, the history 
of all-weather interception dated back barely 20 
years. It reached back to the war years when 
English bomber units attacked under cover of 
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einfliegender Bomber optimiert. Als die RAF zur 
Taktik des Bomberstromes Uberging, war dieses 
Verfahren nicht mehr tauglich. Deshalb wurden 
die Nachtjager von Luftlagezentren und den 
Bomberstrom begleitenden Lotsenflugzeugen 
an diesen herangefuhrt. Inzwischen war das 
Radar soweit verkleinert worden, dass es als 
Bordradar in die zweimotorigen Nachtjager 
vom Typ Me-110, Ju-88, Do-217 und He-219 
eingebaut werden konnte, die sich so ihre Ziele 
im Bomberstrom nun selbst suchen konnten. 
Fur den Abschuss war weiter Sichtkontakt her- 
zustellen. 

Die schnelle Entwicklung, besonders auf 
den Gebieten der Elektrotechnik und Elektronik, 
lieB die Nacht- bzw. Allwetterjagd — dieses Wort 
hat sich im Sprachgebrauch der NATO einge- 
birgert — zu einem der wichtigsten Faktoren 
der damaligen Luftverteidigung werden. Das 
Grundkonzept dieser Art des Einsatzes von 
Jagdflugzeugen hatte sich bis Anfang der 
1960er Jahre kaum geandert. 

Es bestand darin, das feindliche Flugzeug 
mit dem Uberwachungsradar aufzufassen und 
den Allwetterjager in seine Nahe zu fuhren, 
wo dieser mit Hilfe seines Bordradars den 
Angriff ansetzte. Die der Allwetterjagd gestellte 
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Jagdgeschwader 74 
Neuburg an der Donau 


Dies ist eines der wenigen Fotos der F- 
86K JD-103/56-4133 aufgenommen in 
Neuburg 1962. Nach dem Flug beginnt 
die eigentliche Arbeit fir die Warte: 
Zwischenflugkontrolle, Aufmunitio- 
nieren der Bewaffnung, kleinere 
Stérungen beheben, Maschine betan- 
ken, Schmierstoffstande priifen und 
erganzen. 

One of the very few photographs of 
Sabre JD-103/556-4133 taken at 
Neuburg in 1962. After the flight the 
real work begins for the ground crews to 
“turn-around” the jet: refueling, reloading 
the guns with ammunition, refilling of oil 
and other lubricants and the repair of 
minor technical problems. 

(AirDOC Collection) 
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Wieder einmal posiert ein Techniker 
vor seinem Flugzeug fiir ein Er- 
innerungsfoto. Vor Einfiihrung der 
Zentralisierten Technik hatte in der 
Luftwaffe jeder 1. Wart seine Maschine 
und war entsprechend stolz darauf, 
sie immer in einem Topzustand zu 
halten! JD-106/56-4140 wurde am 
06. Marz 1961 als JE-103 an das JG 
75 tibergeben. Mit der Auflésung 
des Verbands in Leipheim und der 
Ubergabe der Maschine an das JG 74 
am 05. Mai 1961 erhielt sie das neue 
Kennzeichen JD-106. 

A technician posing in front of his airpla- 
ne for a memory photo. Before introduc- 
tion of the centralized technology each 
crew chief had his own aircraft to service. 
They proudly held it in top technical con- 
dition. Sabre JD-106/56-4140 had been 
handed over to JG 75 in Leipheim on 
March 6, 1961 coded JE-103. With the 
disbandment of the unit and the transfer 
of the aircraft to JG 74 on May 5, the 
Sabre receive the new tactical code. 
(Wache AGL Collection) 
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darkness. Practical and successful night fight- 
ing was only possible with the development of 
radar, which went through rapid development 
during the Second World War. With the help 
of the initial rather heavy and bulky devices, 
altitude and heading of the incoming bombers 
could be tracked. The first operational system 
was the fixed Chain Home at England's eastern 
coast and the mobile German Freya systems 
which surveyed the German coast of the North 
Sea. 

The importance of an early warning was 
first felt by the RAF on December 18, 1939 
when German Freya stations picked up 22 
approaching Wellington bombers early and 
twelve were shot down. But radar was to be 
the decisive factor in the Battle of Britain when 
German bombers were already expected by the 
well positioned fighter squadrons which inflicted 
heavy losses on them. Unfortunately, the sig- 
nificance of radar was underestimated for a 
long time in Germany so the well visible towers 


Aufgabe bestand darin, ein feindliches Flugzeug 
unter allen Wetterbedingungen aufzufassen, 
anzugreifen und zu vernichten. 


Aufgabe und Ausbildung 


Wie eingangs erwahnt, hat der 
Flugzeugfiihrer als Allwetterjager mehre- 
re Aufgaben gleichzeitig zu bewaltigen: 
Vollkommene Beherrschung des Flugzeugs, 
vorzugsweise unter Blind- und Instrumentenflug- 
bedingungen sowie eine richtige Deutung des 
Radarbildes, um danach den Angriff auszufuh- 
ren. 

Die Ausbildung zu der eben umris- 
senen Aufgabe erfolgte damals durchweg 
in der Bundesrepublik. Mit durchschnittlich 
250 Flugstunden, davon etwa 60 Stunden 
Instrumentenflug, erhielt der Flugzeugfihrer 
seine Blindflugberechtigung. Mit dem bisher 
erlernten Grundstock an Wissen und Flug- 
erfahrung auf drei bis vier verschiedenen 








1J/JG 74 “Falkenstaffel” 


Ein, fiir heutige Verhaltnisse, selt- 
sam anmutender Anblick: ein Pilot mit 
Schraubenzieher in der Hand erklart 
dem 1. Wart was er an der JD-107/56- 
4117 zu tun hat. 

A rare photograph compared to today's 
working conditions: a fully dressed pilot 
with screw driver in his hand explains to 
the crew chief what he expects him to do 
on his aircraft JD-107/56-4117. 

(AirDOC Collection) 
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of the English early warning system were not 
attacked and destroyed systematically (today 
the standard task of SEAD — Suppression of 
Enemy Air Defense) and their own development 
was never really pushed. Thus during the whole 
war Germany always came in second behind 
the developments of the Allies. 

From August 1941, the German night fight- 
ers were lead to the enemy by a fighter control- 
ler on the ground based on radar information 
as part of the so-called Kammhuber Line. The 
attack by the night fighter was based on visual 
acquisition of the target. This system was called 
Himmelbett and was optimized to attack single 
bombers. When the RAF developed the bomber 
stream tactics this method was no longer suit- 
able. Therefore the night fighters were lead 
by ground control centers and by aircraft fly- 
ing along the bomber stream. Meanwhile, the 
radars had been reduced in size so they could 
be installed in the twin-engined fighters Me 
110, Ju 88, Do 217 and He 219 so they could 
search their targets in the bomber stream inde- 
pendently. In order to attack they still needed to 
establish visual contact. 

The rapid development in electronics and 
electronically engineering made the night or 
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Flugzeugtypen hatte der Flugzeugfiihrer dann 
die Gelegenheit, sich fur ,seine“ Waffengattung 
zu entscheiden. In dem seinerzeit einzigen deut- 
schen Allwetterjagdgeschwader wurde auch die 
Umschulung des fliegerischen Nachwuchses 
auf die F-86K durchgefiihrt, im Gegensatz 
zu anderen fliegenden Einheiten (Tagjager, 
Aufklarer), die ber eigene Waffenschulen ver- 
fligten. Dort erhielt der Flugzeugfiihrer seine 
Typenschulung, bevor er zum Einsatzverband 
versetzt wurde. 

Das Umschulungsprogramm auf die F-86K 
begann mit etwa 30 Flugstunden auf der T- 
33A unter Instrumentenflugbedingungen, denn 





Beginn des taglichen Flugbetriebes 
auf der Rampe, aufgenommen 1963 
in Neuburg. Sabre 55-4911 mit der 
Kennung JD-109 steht am Anfang 
einer Reihe Maschinen der 1. Staffel. 
Das Kennzeichen wurde bis zum 03. 
Mai 1962 von der F-86K 56-4119 getra- 
gen, die an diesem Tage bei einem 
tragischen Unfall verloren ging. 

Eight F-86K seen lined-up on the ramp in 
Neuburg in 1963, with JD-109, serialled 
55-4911, of the 1st squadron in the fore- 
ground. The tactical code was taken over 
from Sabre 56-4119, which was lost in a 
tragic accident on May 3, 1962. 

(Kropf Collection) 


Diese nicht sehr gute Aufnahme 
zeigt die F-86K JD-111/56-4123 
beim Wegbrechen vom Rottenfihrer, 
wahrend der Pilot versucht die 
Fihrungsmaschine im Blick zu behal- 
ten. 

In this rather poor picture F-86K JD- 
111/56-4123 is seen braking away from 
the flight-lead while the pilot is trying to 
keep visual contact. 

(Wache AGL Collection) 





Bei dieser in Naturmetall belasse- 
nen Sabre JD-112/56-4148 han- 
delt es sich offensichtlich um eine 
Einsatzmaschine der 1./JG 74. Fotos 
von ungetarnten F-86K mit JD- 
Kennung sind eher selten zu finden. 


This Sabre JD-112/56-4148 in natural 
metal finish forms part of 1./JG 74. 
Photographs of un-camouflaged aircraft 
featuring a tactical code starting with JD 
are rather rare. 


(Wache AGL Collection) 
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Ankunft der Sabre 56-4153 auf dem 
Flugplatz in Oldenburg im Sommer 
1961. Mit gedffneter Cockpithaube 
zieht die JD-113 ihren Bremsschirm 
hinter sich her. Zu diesem Zeitpunkt 
war die Maschine noch nicht mit 
einem Tarnanstrich versehen, dies 
sollte jedoch nicht mehr lange auf 
sich warten lassen. 

Arrival of Sabre 56-4153 with the tactical 
code JD-113 of 1./JG 74 in Oldenburg, 
northern Germany. With opened canopy 
the aircraft is seen trailing the brake 
chute. At that time the aircraft did not 
feature the two-tone camouflage that 
would follow two weeks later. 
(Sickinger Collection) 


Auf diesem Foto aus dem Jahr 1962 
war die JD-114/56-4154 fur einen der 
damals zahlreichen Tage der offenen 
Tir auf einem Flugplatz der USAFE in 
Deutschland abkommandiert worden. 
Angesichts des sauberen Anstrichs, 
muss dieser wohl erst kirzlich auf- 
getragen wurden sein. Interessant fir 
den Modellbauer ist die Tatsache, 
dass die Wartungshinweise auf 
schwarzem Untergrund der Kennung 
wei aufgetragen wurden. 
JD-114/56-4154 seen on one of 
numerous open days held on USAFE 
bases in Germany in 1962. Note the 
clean camouflage, which had recently 
been applied. Of interest is the black 
letters of the tactical codes where the 
stencils were painted on in white. 
(Wache AGL Collection) 
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all-weather interception — this term became 
common in NATO parlance — one of the most 
important factors in air defense. The basic con- 
cept to employ fighters on these kinds of mis- 
sions had barely changed until the early 1960s. 
The enemy aircraft was picked-up by the sur- 
veillance radar and the all-weather fighter was 
lead close to the target to commence the attack 
using its own radar. The task was to acquire 
the enemy aircraft in all weather conditions, to 
attack and destroy. 


Task and Training 


As mentioned above the pilot of the all- 
weather fighter has to accomplish several tasks 
at the same time; mastering the aircraft ideally 
under blind or instrument flying conditions as 
well as correct interpretation of the radar image 
and attacking successfully. 

The training of these missions was done 
completely in Germany. After about 250 flying 
hours, of which about 60 were instrument flying, 
the pilot received his blind flying rating. With this 
basic knowledge and experience on three to 
four aircraft types the pilot had the opportunity 
to have the choice of “his” aircraft. The then 
sole German All-Weather Fighter Wing had to 
convert its young pilots to the F-86K. Opposite 








wie bei fast allen anderen Jagdflugzeugen 
dieser Zeit gab es auch von der F-86K keine 
Trainerversion. Dabei sollte der Flugzeugfthrer 
seine Blindflugfahigkeiten weiter vervollkomm- 
nen. Diese erste Phase der Umschulung war 
sozusagen eine Wiederholung der bereits erwor- 
benenKenntnisse und diente zu deren Festigung. 
Altere erfahrene Piloten des Geschwaders hal- 
fen dem Nachwuchs wahrend der Umschulung 
als Lehrer und Berater. Theoretische und prak- 
tische Navigationsausbildung mit Schwerpunkt 
Blindflugnavigation gehdrten zum Lehrstoff. 

Nach erfolgreichem Abschluss der ers- 
ten Umschulungsphase begann die theore- 
tische Einweisung in die F-86K. Hierzu war 
dem Geschwader ein selbstandiger, verleg- 
barer Ausbildungszug angeschlossen, der Uber 
umfangreiches Lehr- und Anschauungsmaterial 
verfigte. Auf dem 60 Stunden umfassenden 
Unterrichtsplan standen Themen wie Flug- 
zeugzelle, Hydraulik, hydraulische Steuer- 
hilfen, elektronische Triebwerkkontrolle mit 
Nachbrennerfunktion, elektronisches Feuer- 
leitsystem, automatische Kurssteuerung und 
Bewaffnung. Wahrend Themen wie Zelle und 
Hydraulik in ihren Grundztiigen wenig Neues 
boten, traten zum Verstandnis der elektro- 
nischen Triebwerkregelung schon Fragen und 
Probleme auf, die nur im Zusammenwirken 
von gut ausgewahltem Anschauungsmaterial, 
Fachlehrkraften und den technischen Beratern 
des Herstellerwerkes bewaltigt werden konn- 
ten. 

Mit Hilfe der Elektronik wurden die 
Bedienung des Triebwerkes und die Zahl 
der erforderlichen Kontrollen fiir den Piloten 
stark vereinfacht, so dass er sich voll auf die 
Kampfaufgabe konzentrieren konnte. Ahnlich 
hilfreich war der Autopilot, die automatische 
Kurssteuerung, die es dem Flugzeugfihrer 
ermdglichte, in der ersten Angriffsphase seine 
ungeteilte Aufmerksamkeit dem Radarbild 
zuzuwenden. Alle diese Hilfsgerate verlangten 
technisches Einfihlungsvermégen und das 
Erkennen ihrer Leistungsgrenzen, um sie fol- 
gerichtig und erfolgreich einsetzen zu k6énnen. 
Das Feuerleitsystem war eine Kombination aus 
Radargerat und Elektronenrechner, in die die 
Werte der die Flugbahn des Geschosses beein- 
flussenden Faktoren sowie die Annaherungs- 
geschwindigkeit an das Ziel eingespeist wur- 
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Das leicht unscharfe und 
bei Gegenlicht geschos- 
sene Foto der rechten 
Seite der JD-114. 


Backlit and somewhat out 
of focus photo of JD-114 
taken during the same 
event from the right. 


(AirDOC Collection) 





Der zivile Techniker an der JD-124 
/56-4128 und die im Hintergrund 
abgestellten F-86K deuten auf einen 
Aufenthalt dieses Flugzeuges bei 
der Betreuungsfirma Dornier in 
Oberpfaffenhofen hin. Die Kennung 
der 56-4128 wurde am 19. Februar 
1962 in JD-104 umgewandelt, wah- 
rend die Kennung JD-124 am gleichen 
Tag an die 55-4912 weiter gegeben 
wurde. 


The civilian technician working on Sabre 
JD-124/56-4128, and the lined-up F-86K 
in the background indicate it had visited 
Dornier factory in Oberpfaffenhofen for 
servicing. 56-4128 was recoded JD-104 
on February 02,1962, while the code JD- 
124 was passed on to F-86K 55-4912, 
the same day. 


(Wache AGL Collection) 





Auch beim JG 74 mussten die F-86K 
mit ihrer empfindlichen Elektronik 
vielfach bei jedem Wetter auf der hau- 
fig nassen und kalten Flight abgestellt 
werden. Die daraus resultierende 
zusatzliche Arbeit war sicher sehr zur 
Freude der fiir die Stérbehebung ein- 
geteilten Radar- und Funktechniker. 
F-86K JD-119/56-4122 gehért zur 1. 
Staffel. 

During the 1950s and 1960s most air- 
craft such as the F-86K with its sensitive 
electronics were regularly parked in all 
weather conditions on the frequently wet 
and cold ramp. The increased workload 
added to the mood of the radar and radio 
engineers on duty during troubleshoo- 
ting. Sabre JD-119/56-4122 formed part 
of 1. Staffel JG 74. 

(Wache AGL Collection) 
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( North American/Fiat F-86K, 





56-4119, JD-109, 1./JG 74, Neuburg, April 1962 











30 JP-4 - The Aircrat of the Modern German Armed Forces ADJP 002 - North American F-86K “Sabre Dog” 








Auch am Anstrich ging der standige 
Aufenthalt im Freien nicht spurlos 
vorbei, wie dieses Foto der JD-232 mit 
der Seriennummer 56-4135 zeigt. 


JD-232/56-4135, shows the effects that 
being parked on the ramp 365 days a 
year, leaving marks of wear and tear on 
the two-tone camouflage. 


(NASA via LAGL Collection) 


Bei einem Triebwerktestlauf war 
nicht nur die Feuerwehr mit vor Ort, 
sondern auch der Lufteiniauf wurde 
besonders gegen das Einsaugen von 
Steinen und fremden Objekten gesi- 
chert. Interessant ist das leider nicht 
sehr gut zu erkennende persGnliche 
Emblem unter der Windschutzscheibe 
der JD-233/56-4136. 


When engine test-runs were conducted, 
not only did the fire brigade stand-by but 
also the engine intake was secured from 
foreign objects being sucked in. Note the 
personal insignia below the windshield of 
JD-233/56-4136. 


(AirDOC Collection) 





Die JD-231 der 2. Staffel des JG 74 
rollt wahrend einer sogenannten 
Colantoni SchieBkampagne auf der 
Rampe in Decimomannu in Sardinien 
an den Start. Die Maschine mit der 
Seriennummer 56-4134 wurde am 31. 
Marz 1964 in JD-331 umbenannt und 
im Dezember 1965 an Venezuela ver- 
kauft. 


Sabre JD-231 was taken during a so- 
called Colantoni shooting campaign while 
taxiing to the runway in Decimomannu, 
Sardinia. The aircraft with the serial 56- 
4134 was recoded JD-331 on March 31, 
1964, and was finally sold to Venezuela 
in December 1965. 


(Eggert) 
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Winterflugbetrieb auf der Flight-Line in 
Neuburg im Winter 1962/63. Wahrend 
bei der JD-233 der Triebwerktestlauf 
zu Ende gebracht wird, bereiten Warte 
die JD-235/56-4138 auf den nachsten 
Einsatz vor. Interessant ist die so 
genannte Noseart, d.h. pers6nliche 
Embleme, die zu diesem Zeitpunkt bei 
der Luftwaffe eine absolute Seltenheit 
gewesen sind. 


Daily routine on the flight line in Neuburg 
during the winter of 1962/63. Ground 
crew personnel seen readying JD- 
235/56-4138 for the next training sortie, 
while at the same time the engine test 
run of JD-233 is completed. Of interest is 
the nose art on both aircraft, which was 
an absolute rarity on Luftwaffe aircraft 
during the early 1960s. 


(AirDOC Collection) 





to the other flying units (day fighters, reconnais- 
sance) there was no dedicated weapons school 
to covert the pilots to the type before joining the 
operational unit. 

The conversion program to the F-86K 
began with about 30 hours on the T-33A for 
instrument flying as like it was common for 
nearly all other fighters of this time there was 
no trainer version of the F-86K. This first phase 
of the training served to perfect the blind flying 
skills and repeated and consolidated the already 
acquired capabilities. Older experienced pilots 
of the wing were on hand to teach and advise 
the trainees. Theoretical and practical naviga- 
tion training with an emphasis on blind flying 
navigation was also taught. 

After successfully completing the first con- 
version phase, the theoretical introduction into 
the F-86K commenced. The wing had an inde- 
pendent and deployable training unit which 
had extensive training aids. The instruction 
lasted 60 hours and comprised subjects like: 


den. Aus diesen Informationen, verbunden mit 
Angaben uber das Ziel selbst, projizierte das 
Feuerleitsystem ein Bild auf den Sichtschirm 
des Radargerates. Nur nach dessen richtiger 
Interpretation konnte der Flugzeugflhrer unter 
IFR-Bedingungen (Instrumentenflugregeln) sei- 
nen Angriff mit Erfolg durchfihren. 

Die theoretische Ausbildung sollte in 
erster Linie griindliche Kenntnis des komple- 
xen Waffensystems vermitteln. Die praktische 
Bedienung des Waffensystems und dessen 
Einsatz erlernte der Pilot in den nun folgenden 
Ausbildungsabschnitten. 

Wichtiges Ausbildungsmittel war schon 
damals das Training im Flugsimulator. Dessen 
Kernstiick war eine dem Cockpit der F-86K 
entsprechende Pilotenkanzel. Ein eigenes 
Instrumentenbrett flr den Lehrer ermdglichte 
diesem, alle Reaktionen und Flugbewegungen 
des Schilers zu Uberwachen. Vor dem ers- 
ten Alleinflug lag das Hauptgewicht der 
Simulatorausbildung auf dem _ drillma- 





Zwei Detailansichten der JD-235 mit dem 1. Wart auf der Rampe in Neuburg im 
Winter 1962/63. Gut zu erkennen der Schriftzug ,,Kubik*. 

Two detailed shots of JD-235 readied on the ramp in Neuburg in the winter of 1962/63 
by the crew chief. The inscription “Kubik* is clearly legible. 

(AirDOC Collection) 
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Die noch etwas unwirtlich anmutende Flight-Line 
in Decimomannu in Sardinien. Die F-86K JD- 
234/56-4137 nahm am Colantoni LuftzielschieBen 
im Frihjahr 1962 teil. 

JD-234 seen on a rather inhospitable ramp in 
Decimomannu, Sardinia. 2/JG 74 Sabre 56-4137 
took part in a Colantoni air-to-air gunnery practice 
held in spring 1962 

(Wache AGL Collection) 


Die meist fotografierte F-86K des JG 74 diirfte 
wohl 56-4139 mit der Kennung JD-236 gewesen 
sein. Ihren groBen Auftritt hatte sie am 10. Juli 
1961 in Fiirstenfeldbruck zum 5-jahrigen Bestehen 
der Luftwaffe der Bundesrepublik. 

The most frequently photographed K-model Sabre was 
probably 56-4139 of 2/JG 74 with the tactical code 
JD-236. The aircraft had its first appearance during 
the air show on July 10, 1961 in Furstenfeldbruck on 
the occasion of the 5th anniversary of the modern 
German Air Force. bi 
(Wache AGL Collection) 





SS 


Bigen Eintben von fliegerischen Verfahren 
und dem Erkennen und Beherrschen von 
Gefahrenzustanden, die der Lehrer von seinem 
Schaltpult aus ,naturgetreu“ einspielen konnte. 
Nach etwa 5-8 Flugstunden im Simulator wurde 
er von seinem Staffelchef Uberprift. Diese 
praktisch letzte Uberpriifung des Schillers vor 
dem ersten F-86K Flug bot noch einmal eine 
Gelegenheit, Fehler zu erkennen und auszu- 
merzen. Sie war im Ubrigen ein Ma®Bstab fur 
den Wert, den man der Simulatorausbildung 
beimaB; wirkliche Flugerfahrung kann ein 
Simulatorflug natirlich nicht ersetzen. 

Nach einigen Einweisungsstunden in 
das Cockpit der F-86K lieB der Schuler unter 
Aufsicht eines erfahrenen Flugzeugfilhrers zum 
ersten Mal das Triebwerk an. Doppelsitzige 
Sabre-Trainer gab es nicht. Er rollte mit dem 
Flugzeug auf die Startbahn, fuhr den run up* 
durch und stellte das Flugzeug anschlieBend 
wieder auf dem Absiellplatz ab. Wahrend die- 
ser Vorgange machte sich der Schiller mit der 
richtigen Reihenfolge des Anlassens und den 
Rolleigenschaften der F-86K vertraut. 

Die nun folgenden ersten Fltige auf dem 
neuen Flugzeugtyp fuhrte der Schiller eben- 
falls unter Aufsicht seines Fluglehrers durch, 
der in einem zweiten Flugzeug neben ihm 
flog und tiber Sprechfunk Anweisungen und 
Korrekturen gab. Nachdem der Schiler derart 
mit der F-86K vertraut geworden war, fuhrt er 
eine Reihe von Alleinfligen durch, bei denen 
er das Kraftstoff- und Hydrauliksystem und 
die automatische Kurssteuerung kennenlernte. 
Unter Aufsicht eines Lehrers filhrt er auch das 
Kunstflugprogramm durch. Hierbei lernte er das 
Leistungsvermégen und die Belastungsgrenzen 
seines Flugzeugs kennen; deren Einhaltung war 


Cross-country zweier Végel des JG 74, darunter die F- 
86K/56-4116, die es in diesem Bild nach England verschla- 
gen hat. Man beachte die unterschiedliche Ausfiihrung des 
Buchstabens ,,D“ in der Kennung verglichen zur JD-236. 

Two mounts of JG 74 cross-country to England with JD-237/56- 
4116 in the foreground. Note the different design of the letter “D* in 
the tactical code compared to JD-236 in the picture above. 
(Wache AGL Collection) 
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{ North American/Fiat F-86K, 56-4138, JD-235, , Kubik” 2./JG 74, Neuburg, 


Winter 1963/64 











Die F-86K JD-238/56-4131 kam am 27. 
Februar 1961 aus Oberpfaffenhofen 
direkt zum JG 74. Sie gehérte zu ins- 
gesamt drei Maschinen der 2. Staffel, 
die im Winter 1962/63 persénliche 
Abzeichen trugen: JD-233, JD-235 
. Kubik“ und JD-238 ,,M. Lenz“. Bereits 
im Frihjahr 1963 waren diese wieder 
von den Maschinen verschwunden. 


Sabre 56-4131 coded JD-238 was deli- 
vered from Oberpaffenhofen directly 
to JG 74 in Neuburg on February 2, 
1961. It was one of three aircraft of 2. 
Staffel that carried a personal emblem 
or nose art during 1962/63 — JD-233, 
JD-235 “Kubik* and JD-238 “M. Lenz*. 
Unfortunately these were deleted again 
by spring 1963. 


(AirDOC Collection) 
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airframe, hydraulics, hydraulic controls and 
electronic engine control with afterburner, elec- 
tronic fire-control system, automatic guidance 
and armament. While subjects like airframe and 
hydraulics basically offered little new knowl- 
edge, the understanding of the electronic power 
plant management posed some questions and 
problems that could only be mastered by the 
incorporation of good instructional material, 
competent trainers and technical consultants of 
the manufacturer. 

With the help of electronics operation of 
the engine and the number of necessary checks 
was considerably simplified allowing the pilot to 
fully concentrate on the mission. Also very help- 
ful were the autopilot and automated vectoring 
control enabling the pilot to pay full attention 
to the radar image. All these systems needed 
technical understanding and the knowledge 


zur Schonung der empfindlichen Radaranlage 
besonders wichtig. Spater erfuhr er die 
Flugeigenschaften beim Durchbrechen der 
Schallmauer. Bei der weiteren Ausbildung im 
Instrumentenflug flog der Lehrer ebenfalls neben 
seinem Schiller, um dessen Fehler korrigieren 
zu k6énnen und eventuellen ZusammenstéBen 
in der Luft vorzubeugen, wahrend sich der 
Schiller auf die Instrumente konzentrierte. 
Bis zu diesem Punkt unterschied sich die 
Ausbildung des Allwetterjagers noch wenig von 
der Umschulung auf andere Einsatzflugzeuge. 

War die sogenannte ,aircraft familiari- 
zationphase* (Eingew6hnungsphase) abge- 
schlossen, begann die Ausbildung in der fir 
den Allwetterjager typischen Angriffs- und 
Kampfweise. Seine erste Unterweisung im 
Gebrauch des Feuerleitsystems erhielt der Pilot 
wieder im Flugsimulator. Der Lehrer konnte 


Mit gesetzten Klappen wurde diese 
F-86K der 2/JG 74 im Winter 1962 
im Landeanflug, mit etwa 220 km/h, 
auf Neuburg aufgenommen. Die JD- 
240 wurde im April 1961 vom JG 75 
als JE-240 Ubernommen und hatte 
die Seriennummer 56-4142. Wie die 
meisten Sabres hatte sie ihren letzten 
Flug als JD-240 am 31. Marz 1964. 
Danach ging sie als JD-340 an die 
3. Staffel. 

With set flaps, F-86K/56-4142 is seen 
on short final to Neuburg at a speed of 
125kts in winter 1962. JD-240 was taken 
over from JG 75 in April 1961, coded 
JE-240. As with most Sabres its final 
flight was in its original code on March 
31, 1964, when it was transferred to 3. 
Staffel as JD-340. 

(AirDOC Collection) 


JP-4 - The Aircrat of the Modern German Armed Forces ADJP 002 - North American F-86K “Sabre Dog” 





Auchin Ahlhorn,demHeimatplatz 
des JG 71 ,,Richthofen*, waren 
F-86K des JG 74 hin und wieder 
anzutreffen. Hier sieht man die 
JD-244/56-4147, die dem Platz 
1963 einen Besuch abstatten. 
Man beachte, dass die 757 | 
Unterfliigeltanks in den bayri- 
schen Landesfarben weif und 
blau (RAL Cremeweiss und RAL 
5012 Lichtblau) lackiert waren. 
Diese sollten den Verband bei 
médglichen Tiefflugvergehen des 
Piloten identifizieren 

F-86K of JG 74 could be found 
everywhere in Germany: 56-4147 
coded JD-244 seen in Alhorn, home 
of JG 71 “Richthofen’, during 1963. 
Note the 200gal tanks had already 
been painted the national colours 
for the state of Bavaria: white and 
blue (RAL 9001 créme white and 
RAL 5012 light blue). The colours 
visually identified the unit should 
the pilot commit an offence against 
low-level flying rules. 

(Thomalla) 


about their limits in order to employ them prop- 
erly and successfully. The fire-control system 
was a combination of radar and computer that 
was fed with data of factors influencing the 
trajectory of the cannon shells as well as the 
closing speed to the target. This information 
together with the target data was provided by 
the fire-control system on the radar screen. 
Only after the correct interpretation of this infor- 
mation was the pilot able to successfully attack 
under IFR-conditions. 

The academic training was to provide a 
sound knowledge about the complex weapons 
system. The pilot learned its practical use and 
how to employ it during the following training 
steps. 

Even back then an important training tool 
was the flight simulator. Its main feature was a 
cockpit similar to the F-86K. The flight instruc- 
tor had its own instrument panel to survey all 
inputs and reactions of the student. Before the 
first solo flight, the simulator training focused 
on practicing standard flying procedures and 
emergency drills. After about 5 - 8 hours in the 
simulator the student was checked out by the 
squadron commander. This final check before 
the first flight in the F-86K served as a last 
opportunity to identify and weed out final mis- 
takes. It also showed the importance placed on 
the simulator training but of course the simula- 
tor could not replace real flight experience. 
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von seinem Kontrollstand aus den Kurs, die 
Geschwindigkeit und Héhe eines Flugzieles 
einstellen, welches dann als leuchtender Punkt, 
dem so genannite ,Blip“, auf dem Sichtschirm 
des Bordradar vor dem Schiler erschien. Der 
Lehrer filhrte den Schiller ebenso wie spater 
der GCl-Controller an das Ziel heran. Diese 
Radarausbildung war die zweite wichtige 
Funktion des Simulators bei der Umschulung 
zum Allwetterjager. Im Stden stiitzte man sich 
dazu bei der Ausbildung im Fluge hauptsachlich 
auf Conny-Radar bei Lechfeld ab. 

Zur Radarausbildung im Fluge startete 
der Schiller mit etwa 15 Sekunden Abstand 
hinter seinem Lehrer, daraus ergaben sich 
in der Luft Abstande von 2 NM. Auf diese 
Entfernung versuchte der Pilot jetzt die vor ihm 
fliegende Maschine auf seinem Radarscope 
(Radarbildschirm) zu identifizieren. Im Gegen- 
satz zum klaren Bild des Simulators hat der 
Schiler hier sein Ziel unter einer Vielzahl von 
Radarreflexen von Wolken und vom Erdboden 
zu finden. Das Radarbild in der Such-Schaltung 
des Gerates war praktisch eine zweidimensio- 
nale Abbildung des vor dem Jager liegenden 
Luftraumes nach Azimut (Hohe) und Entfernung, 
wobei man sich das eigene Flugzeug als in der 
6-Uhr-Position des runden Radarbildes befind- 
lich vorzustellen hat. 

Markierungen am Rande des Sichtschirms 
erleichterten dem Piloten das Feststellen 








2. FIS (Fighter Interceptor Squadron) 
JG 74 “Zapata” 


Durch das erhéhte Fluggewicht der 
F-86K gegeniiber der Canadair Sabre 
erhielt erstere einen Bremsschirm, 
der spater auch bei der F-86D zum 
Einbau kam. Hier sieht man die JD- 
246 mit der Seriennummer 56-4150 
in Neuburg nach der Landung aus- 
rollen. 


Due to the heavier weight of the F-86K 
in comparison to the Canadair Sabre 
the K-model featured a brake chute. 
This feature was later taken over for 
the D/L-model Sabre by the USAF. JD- 
240/56-4150, seen rolling out at Neuburg 
in 1963. 


(AirDOC Collection) 
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After a couple of hours of introduction 
into the F-86K cockpit the student started the 
engine for the first time under the supervision of 
an experienced pilot. There were no twin-seat 
Sabres. He taxied the aircraft to the runway, 
ran up the engine and returned to the flight line 
to park the jet. Thus the student got acquainted 
with the correct start-up procedures and the taxi 
characteristics of the F-86K. 

The following first flights on the new type 
were made under the supervision of a flight 
instructor flying along in a second aircraft and 
giving instructions and corrections over radio. 
After the student gained confidence in the F- 
86K he performed a couple of solo flights to 
get familiar with the fuel and hydraulic systems 
and the automatic guidance control. Under the 
supervision of an instructor he also performed 
an aerobatics program. While doing so he 
got familiar with the performance levels and 
the limits of the aircraft. The adherence of the 
latter was especially important to keep strain 
away from the sensitive radar equipment. Later 
he experienced the flight characteristics while 
breaking through the sound barrier. The further 
instrument flying training was also accomplished 
with the instructor flying alongside to correct 
mistakes of the student and to prevent mid-air 
collisions while the student was concentrating 
on the instruments. Until this point, the training 
on the all-weather fighter was quite similar to the 
conversion to other operational aircraft. 

When the aircraft familiarization phase was 
concluded the training for the all-weather fighter 
typical attack and fighting tactics commenced. 
Again the pilot received his first instruction on 
how to use the fire-control radar in the simula- 
tor. From his control panel the instructor could 


Diese Aufnahme der JD-249/56-4156 macht den groBen 
Unterschied der Rumpfform zwischen F-86K und der F-86F 
besonders augenfallig. Der Rumpf musste fiir die Aufnahme 
der umfangreichen Elektronikausriistung vollig neu konstru- 
iert werden. 

This photograph of JD-249/56-4156 shows the differences bet- 
ween the F-86K and F-86F: the fuselage had to be completely 
redesigned to accommodate the extensive electronics equip- 
ment. 

(AirDOC Collection) 
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Wie das so ist an diesen Flugtagen — entweder 
stérte ein sturer Wachsoldat oder ein Schild war 
aus der Sicht des Fotografen gedankenlos vor 
dem Flugzeug, hier der JE-247/56-4151 der 2. 
Staffe, platziert. 

Such is life during air shows — either you find a stub- 
born guard or a thoughtlessly placed sign in front of 
your favorite motive. 

(Wache AGL Collection) 


Diese Sabre mit der Kennung JD-248/56- 
4152 gehdrte auch zur 2. Staffel des JG 74. 
Mit der Anderung der Standardisierung der 
Flugzeugkennungen im Oktober 1967 entfiel eine 
eindeutige Zuweisung der Maschine zu einer 
Staffel. 

This F-86K JD248/56-4152 formed part of the 2nd 
Squadron (2. Staffel) of JG 74. With the change of 
the tactical codes in October 1967 a single aircraft 
assigned to a certain unit no longer be derived from 
the code. 

(Eggert) 
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Mit der Einfiihrung des F-104G Starfighters waren die Tage der F-86/Canadair Sabre als Abfangjager 
gezahit. Diese F-86K gehorte im Herbst 1963 zur 2. Staffel des JG 74. 

With the introduction of the F-104G Starfighter in to the Luftwaffe the end of the Sabre's career as day-interceptor 
was already in sight. 

(Wache AGL Collection) 





Auf diesem Bild der JD-251 hat man am Bugfahrwerkreifen nicht mit Rutschmarkierungen gespart. 
The technical unit slightly over did it with the application of the tire/rim slip marks on the front wheel of JD-251. 
(AirDOC Collection) 





Mit der JD-251/56-4160 als erste Maschine wird man solche Parade-Aufstellungen heute auf den 
Fliegerhorsten vergeblich suchen. 

Sabre JD-251/56-4160 seen leading a line-up in Neuburg. Due to budgetary restraints and reduced aircraft 
numbers this impressive sight is no longer found on modern air bases. 

(AirDOC Collection) 


von Entfernung und Seitenrichtung seines 
Zieles. Die Antenne suchte automatisch im 
Uhrzeigersinn den Luftraum ab. Der Pilot muss- 
te die Helligkeit des Bildes richtig einstellen ler- 
nen, um zu verhindern, dass der ,,Ziel-Blip* Uber- 
strahlt und erst spater bei gréBerer Annaherung 
erkennbar wurde, wenn es unter Umstanden 
schon zu spat war, den Angriff noch erfolgreich 
anzusetzen. Auch die Einstellung von ausge- 
strahlter Antennenleistung und der Gebrauch 
der Festzeichenunterdriickung bedurfte des 
Fingerspitzengefiihls und der Erfahrung. Bei 
tichtiger Abstimmung des Gerates sollte das 
Ziel gut sichtbar sein, wahrend unerwtnschte 
Reflexe von Wolken und Niederschlagsgebieten 
weitgehend unterdriickt wurden. Die Zielsuche 
wurde in der Anfangsphase dadurch erleichtert, 
dass eine T-33 mit Radarreflektor Zieldarstellung 
flog. 

Wenn der Pilot das ihm zugewiesene 
Ziel erkannt hatte, konnte er die automatische 
Suche unterbrechen und das Ziel mit manueller 
Antennenkontrolle ausleuchten. Er stellte dann 
die Antenne so ein, dass sie alle Bewegungen 
des Zieles automatisch verfolgte. Die Feuer- 
leitanlage berechnete den Vorhaltewinkel flr 
den wirkungsvollsten Einsatz der vier 20 mm 
Kanonen der F-86K. 

Spater wurden Angriffe auf Zielflugzeuge 
geflogen, welche als elektronische Gegen- 
ma®Bnahme zur Stdrung die aus dem letzten 
Krieg bekannten Windows oder Diuppelstreifen 
abwarfen. Diese Aluminiumfolien bestimm- 
ter Abmessungen reflektieren bekannilich die 
Radarstrahlen und werden deshalb bis heute 
als probates Mittel zur Stérung der Radargerate 
von Bodenleitstellen und Jagern verwendet. Als 
Meisterpriifung galt der erfolgreiche Angriff auf 
ein Zielflugzeug in groBer Hohe, das im Schutze 
eines Schleiers aus Dippelstreifen flog. 

Bevor der Pilot schlieBlich zum Scharf- 
schieBen auf eine Schleppscheibe starten 
konnte, wurde der Angriffsverlauf bestimm- 
ter Einsatze vom Bildschirm Uber ein System 
von Spiegeln (screenshot) gefilmt. Die Film- 
auswertung und die Angaben des Piloten im 
Zielflugzeug erlaubten ein klares Urteil Uber 
den Ausbildungsstand des Jagers und ent- 
schieden deshalb Uber seine Zulassung zum 
ScharfschieBen. 

Es gab verschiedene Angriffsarten, die je 
nach dem zu bekampfenden Ziel angewandt 
wurden. Einen schweren Bomber hatte man 
z.B. nicht von hinten angegriffen, um nicht in 
den Wirkungsbereich seiner Heckkanonen zu 
kommen. Deshalb erlernte der Allwetterjager 
noch andere Angriffsarten, wie z.B. die von 
der Seite, von schrag vorne, schrag hinten 
usw. Der Pilot musste wie der Radarleitoffizier 
der Bodenleitstelle schlieBlich die gebrauch- 
lichsten Verfahren vollauf beherrschen, da oft 
von Beginn an grofBe Schwierigkeiten beim 
Ansaiz eines Angriffs auftraten, wie z.B. starke 
Héhenwindstrémungen (bis zu 350 km/h in 
unseren Breiten), die aber gemeistert werden 
mussten. Fur die Bodenleitung im Einsatz stan- 
den hauptsachlich ,,Racecart* bei Freising, aber 
auch ,Joplin* auf der Schwabischen Alp zur 
Verfiigung. 

Richtige Anweisung von der Radarleitstelle, 
tichtige Interpretation des Radarbildes, ein gut 
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set course, speed and altitude of a target which 
was visible as a blip on the radar screen of the 
student. The instructor as well as later the GCI- 
controller guided the student to the target. This 
radar training was the second important task of 
the simulator during the conversion to the all- 
weather fighter. The flight training mainly relied 
on Conny-Radar in the south near Lechfeld 
AB. 

For the radar training in flight the student 
took-off about 15 sec behind his instructor 
which resulted in a distance of 2 nm in the air. 
At this distance the pilot tried to identify the 
aircraft flying in front of him on his radarscope. 
Contrary to the clear picture in the simulator 
the student now saw a lot of radar clutter from 
clouds and the ground. The radar picture in 
the search mode was the two-dimensional pic- 
ture of the airspace lying in front of the fighter 


Eine der wenigen schénen Farbaufnahmen einer F-86K auf 
der Flight in Neuburg. JD-253 mit der Seriennummer 55-4895 
wurde im Dezember 1965 als 0002 an Venezuela verkauft. 

One of few good quality colour photographs of a Sabre on the 
Neuburg ramp. JD-253/55-4895, was sold to Venezuela in 
December 1965. (Wache AGL Collection) 
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»Pre-Flight* an der F-86K JD-252/55-4925, die als 
Ersatz fiir eine verlorengegangene Maschine am 
19. Marz 1963 zum JG 74 kam. 

Pre-flight check on F-86K JD-255/55-4925. The air- 
craft arrived in Neuburg on March 19, 1963, as 
replacement for a lost aircraft. 

(Kropf Collection) 





Wieder einmal war die Verschlusszeit einen Tick 
zu lang und der Fotograf beherrschte nicht die 
Technik des Mitziehens mit dem Objekt. Das kam 
dann dabei heraus! 

The shutter speed was a bit too long and the photo- 
grapher lacked the ability to move the camera with the 
object — the result was a slightly unfocused JD-252. 
(Wache AGL Collection) 
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Mit der Einfiihrung des Starfighters in 
der Rolle des Abfangjagers wurden 
die verbleibenden F-86K der 1. und 
2. Staffel in einer 3. Ubergangsstaffel 
zusammengefasst. Dort versahen die 
meisten Sabres bis zum 31. Marz 1964 
ihren Dienst. Danach gingen sie an 
die 3. Staffel, da die 1. und 2/JG 74 
voll und ganz mit der Umriistung auf 
F-104G beschaftigt waren. 


With the introduction of the F-104G in 
the interceptor role, the surviving F-86K 
of 1. and 2. Staffel were drawn together 
and operated by the 3rd (interim-) squa- 
dron from March 31, 1964, to December 
31, 1965. 


(Wache AGL Collection) 





displaying azimuth and altitude with the own 
aircraft being in the 6 o’clock position on the 
round radar screen. Markings on the edge of 
the screen facilitated the pilot to determine the 
distance and heading of his target. The antenna 
automatically searched the airspace clockwise. 
The pilot needed to adjust the brightness cor- 
rectly in order to see the blip early enough to 
initiate a successful attack. Also the adjustment 
of the antenna power and the use of the fixed 
character suppression needed sure instinct 
and experience. When adjusted correctly the 
target should be clearly visible while unwanted 
reflexes of clouds and areas of precipitation 
should be largely suppressed. In the beginning 
the search for targets was facilitated by a T-33 
target flying with a radar reflector. 


Diese leicht herangezoomte F-86K mit der Kennung JD- 
312 gehGrte bis zur Einfiihrung der F-104AWX (All Weather 
Interceptor) als JD-112 zur 1. Staffel. Die Maschine ging am 
31. Marz 1964 zur 3./JG 74. 

This slightly zoomed in F-86K formed part of 1. Staffel JG 74 
coded JD-112. When the first F-194AWX Starfighter arrived in 
Neuburg, it was recoded JD-312 and served with 3. Staffel from 
March 31,1964 onwards 

(Wache AGL Collection) 


gewartetes Waffensystem und _ fliegerische 
Erfahrung waren und sind die wesentlichen Vor- 
aussetzungen fiir einen erfolgreichen Einsatz. 
Der Allwetterjager lernte eigentlich nie aus. 
Zwar stand ihm eine vollkommene Technik 
als Hilfsmittel zur Seite, doch ihr logisch rich- 
tiger Einsatz unter Ausnutzung aller gebote- 
nen Méglichkeiten war seine Sache, und dazu 
bedurfte es auch nach erfolgreichem Abschluss 
der Umschulung und Ausbildung auf der F-86K 
weiterer intensiver Ubung. 


Nostalgie 
- Wenn die Alten von friiher reden! - 
(aus ,Mélderianer* 05/81) 


Wie war es friher? Als ich zu diesem 
Geschwader kam, schrieben wir das Jahr 1964. 
Ich war also nicht von Beginn an dabei. Aber 
zu dieser Zeit war der Beginn immer noch nicht 
zu Ende. Die ca. flinf Kilometer lange Griinauer 
StraBe endete dort, wo der Unterkunftsbereich 
begann. Die Fahrt von Neuburg nach Griinau 
fulhrte vorbei an Feldern, Wiesen und Waldern. 
Sie wurde nur unterbrochen von einigen 
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When the pilot picked up the assigned tar- 
get he could interrupt the automatic search and 
illuminate the target with the manual antenna 
control. He adjusted the antenna to track all the 
movements of the target automatically. The fire 
control system calculated the lead angle for the 
most effective use of the four 20 mm cannons of 
the F-86K. 

Later attacks were flown against target air- 
craft that used chaff as electronic counter mea- 
sures. These aluminum strips of certain dimen- 
sions reflected the radar beam and are used to 
this day as a means to jam radars of ground 
control centers and aircraft. The masterpiece 
was the successful attack on a target aircraft at 
high altitude flying under a veil of chaff. 


Erinnerungsfoto eines zivilangestell- 
ten Technikers vor der F-86K JD- 
318/56-4121. Die Maschine gehGrte als 
JD-118 vormals zur 1. Staffel. Somit 
entstand diese Aufnahme wohl im 
Zeitraum von Marz 1964 bis Herbst 
1965. Am 06. Januar 1966 verlieB 
die letzte Sabre Neuburg in Richtung 
Oberpaffenhofen. 


A civil technician poses in front of F-86K 
JD-318/56-4121. The aircraft was former- 
ly operated by 1. Staffel JG 74/JD-118. 
Therefore, the photograph must have 
been taken between March 1964 and 
fall 1965. The last Sabre left Neuburg for 
Oberpfaffenhofen on January 6, 1966. 


(Wache AGL Collection) 


Hausern in Herrenworth. Es gab damals noch 
kein Industriegebiet Griinau. Dort, wo jetzt die 
Schornsteine der Glaswerke der Fa. Rockwool 
und Eternit die Baume Uberragen, machten wir 
damals unseren Fruhsport. 

Wie sah es damals in Griinau aus? Da 
war also die RingstraBe, die jeden Ortsfremden 
mit tddlicher Sicherheit immer wieder zur 
Hauptwache zuriickbrachte, denn es war die 
einzige StraBe. An ihr entlang reihten sich 
samtliche Staffelgebaude. Die Gebaude, die 
damals neu gebaut wurden und teilweise noch 
im Bau waren, sind auch heute noch leicht zu 
erkennen. Der Beobachter braucht nur darauf 
zu achten, welche Gebaude dringend einen 
neuen Anstrich bendtigen, oder an welchen 








Die schénste und bekannteste Luft- 
aufnahme einer F-86K ist die der JD- 
316 der 3./JG 74 aufgenommen im 
Herbst 1964 iiber Siiddeutschland. 
Die Maschine versah vorher als JD- 
116 mit der Seriennummer 56-4157 
ihren Dienst bei der 1. Staffel des 
Geschwaders. 


One of the most beautiful photographs 
of a Sabre in flight is that of JD-316 of 
3. Staffel JG 74, taken over southern 
Germany in fall 1964. The F-86K was 
formerly operated by 1. Staffel coded 
JD-116/56-4157. 


(AirDOC Collection) 











| North American/Fiat F-86K, 56-4151, JD-247, 2./JG 74, Neuburg, 1963 
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sige 


Gebauden bereits die Fensterstécke faulen und 
schon weiB er, was 1964 bereits stand. 

Es gab damals noch nicht das jetzige 
San-Revier, es gab noch nicht das heutige 
Offiziersheim, es gab noch keine Tennisplatze, 
es gab keinen Hubschrauberlandeplatz, 
keine Nebenwache, keine AlarmstraBe, keine 
Sporthalle mit FuBballplatz, keine Bucherei, 
keine Sauna und auch das jetzige Stabsgebaude 
existierte ebenfalls noch nicht. 

Ich erreichte das Geschwader mit dem 
fir Zivilisten so beeindruckenden Dienstgrad 
»Flieger*. In der Grundausbildung bekam ich im 
Hinblick auf meine spatere Verwendung bereits 
eine Vorausbildung als Fernmeldespezialist. 
Das Heer von Spezialisten, das mit mir ankam, 
wurde sofort flir drei Monate in die ULS-Staffel 
Am Rumpf unter dem ge6ffneten Cockpitdach erkennt gesteckt. Das war damals so Ublich. Jeder 
man die ausgeklappte unterste FuBraste fir den Neue musste vor seiner Verwendung in einer 


Einstieg ins Cockpit. Das sparte viele Leitern, verlangte a “ _ ji i jie- 
aber alpine (Qualititen, aberidielhatte jeder Pilot und Eines der besseren Farbfotos einer F- | technischen Staffel drei Monate Wache schie: 





Techniker im UbermaB 86K und dazu noch eine Luftaufnahme: = ben, Dadurch wurde jeder langsam an den 
e i JD-324/55-4912 aufgenommen bei einem . a . * . 
Note the open steps below the cockpit and on the lower Ubungsflug iiber Siiddeutschland. eigentlichen Grund seines Daseins, die F-86K 


eso is Helped fo reatce the amount of fad@ers on 2” One of the few colour air-to-air shots of a herangefiihrt. Wir hatten also drei Monate Zeit 
Ricaauioidcsr a ened Pie ee serena dieses Flugzeug im grofen Dienstanzug, mit 
(Wache AGL Collection) (Wache AGL Collection) dem Gewehr Uber der Schulter zu beobachten. 


Einige Wachsoldaten zeigten sich als 
sehr gelehrig. Sie wussten bereits nach weni- 
gen Tagen, wie man die vielen Klappen am 
Flugzeug 6ffnet. Einige Spitzenkénner schafften 
es sogar, die Bremsschirmklappe zu 6ffnen, 
aus der mittels Federdruck der Zugschirm her- 
ausschnellte. Diese hervorragende Tat wurde 
dann stets mit einer ,Diszi* belohnt. Fur junge 
Soldaten, die heute in diesem Geschwader 
ihren Dienst tun, sollte an dieser Stelle der 
damalige Dienstbetrieb geschildert werden. 

Morgens um 05.30 Uhr war Wecken 
mit Trillerpfeife. Geweckt wurde jeder 
und auch die Spatschicht musste aus den 
Federn. AnschlieBend war dann Stuben- und 
Revierreinigen. Nachdem dann das Revier und 
die Stube vom Feldwebel vom Dienst abge- 
nommen worden war, ging es zum Frihsttick. 
Gleich danach kam die tagliche Parole durch 








Flugtag in Lechfeld im Sommer 1965 mit F-86K 55-4930 der 3. Staffel des Jagdgeschwaders 74. Bis zu ihrem endgiiltigen Verkauf an Venzuela im Dezember 1965 nahm 
die JD-325 noch an einigen Ausstellungen und Flugtagen teil. 

Air show in Lechfeld in summer 1965 with F-86K, 55-4930/JD-325 of 3. Staffel JG 74. The aircraft took part in several air shows and exhibitions until finally being sold to Venezuela 
in December 1965. 

(AirDOC Collection) 
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Before the pilot was cleared to shoot live 
at a banner target certain attack missions were 
recorded as photographic screenshots via a 
mirror system. The analysis of the photos and 
the details from the pilot of the target aircraft 
allowed to judge the state of the training and 
decided about the clearance of the pilot for the 
live firing. 

There were different attack profiles, which 
were employed according to the type of the 
attacked target. A heavy bomber would no’ 
have been attacked from the rear in order to 
avoid the rear defensive armament. For this rea- 
son the all-weather fighter learned other attack 
profiles like from the side on, at slant angles 
from front and rear etc. Like the ground control 
officer, the pilot had to master all the common 
procedures completely. Often we had to cope 
with severe difficulties right from initiating the Und wieder ein Flugtag auf dem die JD-325 im .,Static-Display* zu bestaunen war: Memmingen am 05. 
attack, re with strong headwinds (up to 350 aothet ar eee took part in the static display was held in Memmingen on September 5, 1965. 
km/h in our altitudes). For the ground control (airpoc Collection) 
of the missions mainly “Racecart” near Freising 
and “Joplin” on the Swabian Alb were available. 
Good guidance by the ground control station, 
correct interpretation of the radar picture, a 
well-maintained weapons system and _ flying 
experience were and are the essentials for a 
successful mission. The all-weather fighter pilot 
never stopped learning. He was supported by 
sophisticated technology but the logical correct 
employment while using all available resources 
was his task and even when the conversion 
to the F-86K was successfully completed it 
required a lot of further intensive training. 








Nostalgia or when the Old-Timers 
talk about the Past! 


(Exerpt taken from Mélderianer 
JG 74 wing magazine volume 81, issue 05.) 





4 . JD-325 abgestellt in Neuburg. Fiir etwa 15 Monate flogen die Sabres bei der 3. Staffel weiter, um Piloten, 
“How was it in the past?” | joined the wing die nicht fir die Umschulung auf F-104 vorgesehen waren, eine Ausbildungsméglichkeit zu geben. 
; . 3. Sabre JD-325 seen in Neuburg. Several F-86K were operated by 3. Staffel for another 15 months. This was to 
i 1964. So | haven tbeen there from the begin enable aircrew training for pilots that were not scheduled for conversion to the F-104 Starfighter. 
ning. But at this time the beginning was not yet (airDoc Collection) 





Nach der Landung rollt die JD-324/55-4912 zuriick zu ihrem Abstellbereich. Anhand des Bewuchses und der G.91R im Hintergrund kann es sich bei diesem Platz nicht 
um Neuburg handeln. Oldenburg ware hier wohl eine mégliche Alternative. 

After having landed, Sabre JD-324/55-4912 is seen taxiing to its parking position. Judging from the foliage and the Fiat G.91R in the background, the airbase is not Neuburg, however, 
it could be Oldenburg. 

(Wache AGL Collection) 
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Grundsatzlich gab die Zusammen- 
setzung der taktischen Kennung 
Aufschluss tuber die Herkunft der 
Maschine: die 1. Staffel des JG 74 
filhrte die Kennungen JD-101 bis 
JD-128, wahrend die 2. Staffel die 
Kennungen JD-231 bis JD-255 inne 
hatte. Ersetzt man nun die erste Zahl 
der Kennung durch die Zahl ,,3“ (fiir 
3. Staffel) lassen sich alle weiteren 
Maschinen den ehemaligen Staffeln 
eindeutig zuordnen. Somit war die JD- 
334 zuvor die JD-234 der 2. Staffel mit 
der Seriennummer 56-4137. 


The tactical code gave reference to the 
squadron that operated the aircraft: 1. 
Staffel used the codes JD-101 to JD- 
128, while 2. Staffel used the codes 
JD-231 to JD-255. When the F-86K 
came together in 3. Staffel, only the first 
number of the tactical code was replaced 
by the number “3”. This made it possible 
to identify which squadron the Sabre 
had been assigned to: F-86K JD-334/56- 
4137, formerly belonged to 2. Staffel and 
was coded JD-234. 


(Wache AGL Collection) 


over. The 5 km long Griinauer Strasse ended 
were the living quarters began. The drive from 
Neuburg to Griinau was along fields, meadows 
and woods, only interrupted by some houses in 
Herrenworth. There was no industrial estate in 
Grtinau. We did our morning PT where there 
are now are the chimneys of the glass works, 
of Rockwool and the Eternit tower above the 
trees. 

“How did it look like in Griinau?” There was 
the ring road which for sure brought every non- 
local back to the main-gate as it was the only 
road. The buildings which had been built new 
or were under construction can still be easily 
recognized today. The observer only needs to 
watch the buildings that are in desperate need 
of a new paint job or where the windows are 
rotten and he knows what was already there in 
1964. 

At that time there was no medical building, 
no officer's mess, no tennis courts, no helipad, 
no secondary gate, no alarm road, no gym with 
soccer field, no library, no sauna and also the 
staff building was not yet there. 

| arrived at the wing with the impressive 
rank of “Private”. During basic training | already 
received some form of training for my later 








den SpieB, dann Meldung an den Staffel-Chef 
und Verteilen der Anschisse. Erst jetzt hatte 
jeder die richtige Einstellung zum Dienst, und 
wir fuhren auf die Basis. Da es damals noch 
keine AlarmstraBe gab, machten wir jedes Mal 
eine Spazierfahrt durch die Stadt zu unserem 
Flugplatz. Was sich wahrend des Tages 
auf der Basis abspielte, davon spater. Nach 
Dienstschluss ging es zurtick nach Griinau. 

Jeder hatte damals seine Nachtausgangs- 
karte, die uns erlaubte, die Unterkunft bis 22:00 
Uhr zu verlassen. Zum besseren Verstandnis 
sei gesagt, dass wir zu dieser Zeit eine zwei- 
wochige Nachtbereitschaft hatten und es 
streng Uberwacht wurde, dass wir wahrend 
des Wochenendes taglich um 22:00 Uhr wieder 
vollzahlig waren. Dazu muss gesagt werden, 
dass es nur sehr wenige Soldaten gab, die ein 
eigenes Auto besaBen. 

Was machten wir also abends? Es hat uns 
damals nicht an Ideen gefehlt. Wir organisierten 
untereinander die heiBesten FuBballturniere. 
Da kein Sportplatz vorhanden war, spielten 
wir zwischen den Staffelgebauden. In der 
Halbzeit wurde auf einem Tisch Bier ausge- 
schenkt und dann ging es lustig weiter. Wir 
saBen abends vor der Staffel und sangen 


Dieses Foto von der JD-347 der 3. 
Staffel wurde am 16. August 1964 
auf dem Fliegerhorst Neubiberg 
aufgenommen. Es markiert beim 
Geschwader den Ubergang von F-86K 
auf F-104G AWX Starfighter. 

This photo of JD-347 of 3. Staffel JG 
74 was taken on August 16, 1964 in 
Neubiberg. It marks the transition of 
F-86K to F-104G AWX Starfighter at 
Neuburg. 

(Riedesser t) 
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Fotos, welche die F-86K in Aktion zei- 
gen, sind eher selten. Hier rollt die JD- 
343 mit entfaltetem Bremsschirm auf der 
Bahn im Sommer 1965 aus. Das Flugzeug 
war um etwa 1.500 kg schwerer als die 
Sch6nwettervarianten und verfiigte deshalb 
auch iiber einen Nachbrenner und einen 
Bremsschirm. 

K-model Sabre photos in action are rare. JD- 
343 with deployed drag chute slowing down 
on Neuburg’s runway in the summer of 1965. 
The airplane was some 1500 kg heavier than 
the day fighter variants and had therefore been 
fitted with an afterburner and a drag chute. 
(AirDOC Collection) 


Hier iiben Neuburger Sabres mit einer 
Noratlas das Eskorte-Fliegen fiir hohe 
Staatsbesucher. Bei der geringen Héchst- 
geschwindigkeit der ,Nora* hingen die 
Jets recht pflaumenweich in der Luft. Die 
Besucher kamen in der Realitat natiirlich 
etwas schneller daher. 

Two Neuburg based Sabres practice escort 
duties for VIP state visitors with a Noratlas. 
Flying in formation with the low speed “Nora” 
demanded a lot of pilot skill. It appeared that 
the jets ‘hung’ in the air. The visitors arrived in a 
faster form of transport. (Schliephake) 
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Ein weiteres Foto der JD-352, aufge- 
nommen am 04. Juli 1964 wahrend 
der Formationsflugiibung mit einer 
Noratlas. Die beteiligten F-86K waren 
JD-312/56-4148, JD-314/56-4154, JD- 
348/56-4152 und JD-352/55-4925. 
Another air-to-air shot of JD-352, which 
took part in the formation-flying exercise 
with a Noratlas transport aircraft on July 
4, 1964. The four Sabre participants 
were JD-312/56-4148, JD-314/56-4154, 
JD-348/56-4152 and JD-352/55-4925. 
(Schliephake) 





SS) Gl. 


Stab FigGrp. JG 74 


JP-4 - The Aircrat of the Modern German Armed Forces ADJP 002 - North American F-86K “Sabre Dog” 


destination as radio communication specialist. 
The huge crowd of specialists that arrived with 
me was seconded to the ULS squadron imme- 
diately. This was the normal procedure. Every 
newcomer was on guard duty for three months 
before being employed in a technical squadron. 
Thus everybody was slowly introduced to the 
actual reason for being there, the F-86K. We 
had three months to watch the aircraft with a 
rifle over our shoulder. 

Some airmen on guard duty turned out 
to learn pretty fast. After only a couple of days 
they knew how to open the many panels on the 
aircraft. Some top performers managed to open 
the braking chute housing so that the drag chute 
popped out. This outstanding act was regu- 
larly rewarded with some disciplinary action. For 
young airmen serving with the wing today I'd like 
to describe how the normal working day back 
then went by. 

The wake up call with a signal whistle was 
at 05:30. Everybody had to wake up, even the 
late shift had to get up. Subsequently the room 
had to be cleaned. After the duty sergeant had 
inspected the room we went for breakfast. This 
was followed by the morning line-up and the 





die ,hdchsten“ Lieder, denn einer mit Gitarre 
oder Ziehharmonika war immer dabei. Wenn 
es dunkel wurde, zog es uns dann hinaus zur 
Wache. Genau gegentber befand sich eine 
Baracke, die Baukantine. Dies war die Kantine 
der Bauarbeiter, die ja immer noch an unseren 
Unterkiinften bauten. Dort erhielt man noch fir 
3 D-Mark ein Riesenschnitzel mit Kartoffelsalat 
und die Halbe-Bier kostete 45 Pfennige. Da an 
den Wochenenden diese Kantine geschlossen 
war, wichen wir zur Ranch aus. Den ,Alten* 
brauche ich nicht zu erklaren, was die Ranch 
war. Heute ist es das Gasthaus Ganshorn. 
Damals aber war es mehr fiir uns. Da an den 
Bereitschaftswochenenden samstags Dienst 
war, konniten wir erst nachmittags losziehen. 
Dann ging es zu FuB quer durch den Wald 
nach Heinrichsheim in die Ranch. Das war 
fast unser zweites Zuhause. Dort konnte man 
noch sagen: ,lch habe Hunger, was bekom- 
me ich fur 2,50 DM?“ Und dann gab es eben 
einen Teller Bratkartoffeln und ein Bier. Ab 
20:00 Uhr war dann Tanz und so mancher hat 
dabei seine Frau kennengelernt. Nicht nur der 
strenge Dienstbetrieb war damals der Grund, 
warum so viele so selten nach Hause fuhren. 


F-86K JD-354/55-4896 auf dem Weg 
zu ihrem Abstellplatz in Neuburg. 
Man beachte die Leitbleche fir 
die Wirbelerzeugung, angebracht 
unterhalb des Leitwerks und der 
HGhenflossen. Diese sorgten dafiir, 
dass sich bei gewissen Flugzustanden 
die Grenzschicht nicht abléste und 
die Ruder steuerbar blieben. 


F-86K JD-354/55-4896 seen taxiing back 
to its parking position in Neuburg. Note 
the Vortex-generators below the rudder 
and vertical tail. The Vortex-generators 
help the air to stream properly around 
the tail surface and to maintain the effec- 
tiveness of the rudders. 


(Wache AGL Collection) 
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address by the squadron sergeant, report to 
the squadron commander and distribution of 
the reprimands. Now we all had the right work- 
ing attitude and drove to the base. As there 
was no alarm road we took the scenic route 
to the airfield through the city. What happened 
on the base during the day will be described 
below. After the end of work we drove back to 
Griinau. 

Each of us had a night pass that allowed us 
to stay out until 10 pm. For a better understand- 
ing it needs to be said that at this time we had 
a two week readiness duty and it was strictly 
controlled that we were all in the dorm at 10 pm. 
And only few airmen had their own cars. 

So what did we do in the evenings? There 
was never a lack of ideas. We organized the 
hottest soccer games. As there was no sports 
field we played between the squadron buildings. 
At halftime we served beer and then carried on 
playing. In the evening we sat in front of the 
building and sang songs as somebody always 
had a guitar or an accordion. When darkness 
fell we went over to the main gate. Just opposite 
was a hut, the canteen of the construction work- 
ers that were still in the process of building our 
quarters. For three Deutschmarks we received 
a giant schnitzel with potato salad and the half- 
liter beer was at 45 Pfennig. As this canteen 
was closed on the weekends we moved to the 
Ranch. Today this is the guesthouse Ganshorn. 
Back then it was more to us. As we were on 
duty on the Saturdays of the readiness duty 
weekends we were only able to set off in the 
afternoon. Then we walked through the woods 
to Heinrichsheim to the Ranch. This was almost 
our second home. | could say: “I am hungry, 
what do | get for 2,50 DM?” And | got a plate 
of fried potatoes and a beer. And at 8 pm they 


Weil es uns gut gefiel in der Ranch, kam es 
natirlich haufig vor, dass wir uns verspateten. 
Dies war dann der Akt des ,Zapfenwichsens*. 
Wer nun zu spat zuriickkam und kein Loch 
im Zaun unserer Kaserne fand, musste eben 
durch die Wache. War er nlchtern, wurde er 
am nachsten Tag der Staffel gemeldet, war er 
betrunken, hieB es ab in die Zelle. Am nachsten 
Morgen wurde man dann vom SpieB abgeholt, 
bekam zwei Wochenendfahrten gesperrt und 
wurde einen Tag zum Kiichendienst abgestellt. 
Der Kiichendienst war von der Verpflegung her 
nicht schlecht, aber wer schalt schon gerne den 
ganzen Tag Kartoffeln oder Zwiebeln, selbst 
wenn er dabei satt wird. So in etwa war also 
der Dienstbetrieb in Grinau. Wie war er nun in 
Zell? 

Hier kann man den bekanniten Bibelspruch 
anwenden: ,,Und am Anfang war nichts“. Nichts 
auBer einer Halle Ost, einer Halle West, einer 
Werft und einem alten, aus Holz gebauten 
Tower. Der Flugbetrieb spielte sich hauptsach- 
lich im Westen ab. Dort standen die F-86K, 
auf der T-Bird Flight die T-33, und auf der 


Vorfeldszene beim JG 74: Auch hier 
gehért die Kopfbedeckung damals 
noch zur Standardausstattung der 
Techniker auf der Flight. Interessant 
ist der weiBe Punkt auf dem Radom 
der Sabre. 

Apron scene with JG 74 in Neuburg: at 
that time ground crews still were ordered 
to wear their hats while working on the 
flight-line. Note the large white dot pain- 
ted onto the tip of the Sabre’s radome. 
(Wache AGL Collection) 


Der Liegeplatz der Alarmrotte 
oder QRA- (Quick Reaction Alert) 
Maschinen war zu allen Zeiten beson- 
ders gesichert, wie der S-Draht hier 
zeigt. In spatestens 15 Minuten 
nach der Alarmierung mussten die 
Flugzeuge in der Luft sein. Das ging 
aber in der Regel deutlich schneller! 
The dispersal area of the QRA (Quick 
Reaction Alert) aircraft was well guarded 
at all times, as the barbed wire clearly 
depicts. The aircraft had to be in the air 
15 minutes after the alert sounded but 
this was usually done much faster 
(Wache AGL Collection) 
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Oben: Ein Liegeplatz beim JG 74 im Mai 1963 mit der JD-238/56-4131 und JD-241/56-4143 der 2. Staffel. 
Im Hintergrund erkennt man zwei F-86D der danischen Luftwaffe, die sich fiir eine NATO-Ubung, sehr 
wahrscheinlich Central Enterprise, in Neuburg eingefunden hatten. Mitte: Die gleiche Szene nur aus 
einem anderen Blickwinkel. 

Top: A dispersal area of JG 74 in May 1963, with aircraft JD-238/56-4131 and JD-241/56-4143 of 2. Staffel in 
the foreground. In the background, two F-86D of the Danish Air Force which had participated in a NATO-exer- 
cise, most probably Central Enterprise. Centre: The same scene taken from a different angle. 

(NASA via LAGL Collection) 








Anfang Dezember 1965 waren in Neuburg nur noch wenige F-86K im aktiven Einsatz. Nach dem die 1. 
und 2. Staffel auf F-104G wieder einsatzbereit der NATO unterstellt wurden, endete der Einsatzbetrieb 
der F-86K Sabre am 05. Juni 1966 mit der Abgabe der letzten Sabre JD-347 durch OTI Pieper an Dornier 
in Oberpfaffenhofen. 

Early in December 1965 only a handful of F-86K were still in active duty with JG 74. After 1. and 2. Staffel 
became operational with the F-104G and under NATO-command again, all Sabres of 3. Staffel were phased 
out of service. The last flight occurred on January 5, 1966, when LtCol. Pieper transferred JD-347 to the Dornier 
factory in Oberpfaffenhofen. 

(Wache AGL Collection) 





Piggi-Flight die Piaggio P-149D. Fur heutige 
Verhaltnisse kaum zu begreifen, flogen damals 
auch Portepeetrager und Stabsunteroffiziere. 
Sollte das bedeuten, sie konnten genauso viel 
wie heute unsere Offiziere? 

Nein, man darf das nicht zu Ende den- 
ken. Denn wirde man den Faden weiterspin- 
nen, dann wurde das ja bedeuten, dass der 
Dienstgrad eines Soldaten nichts aussagt Uber 
dessen Wissen und Qualifikation sondern nur 
Uber dessen Bezahlung. Nein, das kann also 
nicht sein. Es waren eben total andere Zeiten. 
Und wie anders sie waren! Wer kénnte sich 
heute noch vorstellen, dass ein Portepee-Trager 
in Blaulang mit Lederhandschuhen am Flugzeug 
steht und durch Fingerzeig den Soldaten im 
Befehlston zeigt, an welcher Schraube zu dre- 
hen ist. Heute ist es so, dass er es lieber selbst 
macht. In dieser Richtung gabe es noch sehr 
viel zu schreiben, aber das ware ein Thema fiir 
sich und nicht so lustig. 

Lustig dagegen ist daflir das Folgende. 
Unser heute von Fachleuten gepflegter Rasen 
auf dem Flugplatz wurde damals nie gemaht. 
Dadurch stand das Gras natirlich meterhoch. 
Erfinderische Soldaten erkannten damals sofort 
den Vorteil dieses hohen Grases. Sie nahmen 
auf der Betonpiste Anlauf und verschwanden mit 
einer eleganten Hechtrolle im Gras. Von dort aus 
pirschten sie sich weiter, bis sie ein gemttliches 
Platzchen gefunden hatten. Sie brauchten sich 
dann nur noch ruhig zu verhalten und waren fast 
nicht mehr zu finden. Aber wie gesagt nur fast, 
denn auch die Fachgruppenleiter waren damals 
erfinderisch. 

Hatten sie die ,,Pappenheimer” nach 
mehrmaligem Durchschreiten des Grases nicht 
gefunden, wandten sie sich einfach an die 
Piggi-Piloten. Diese versprachen dann beim 
nachsten Start mal nachzusehen, wo die Leute 
steckten. Nach dem Start zogen sie dann eini- 
ge Schleifen und zeigten durch Wackeln mit 
den Tragflachen, wo die Soldaten lagen. Der 
Fachgruppenleiter machte dann einen kurzen 
Spurt durch das Gras und hatte den Ubeltater 
beim Kragen. Ja, so etwas gab es damals! 

Was es nicht gab, das war Deci, Kanada, 
Tac-Eval und Auslandskommandos. An Weih- 
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nachten ging da bei uns die Tire auf und der 
Kommodore kam herein und wiinschte jedem 
ein frohes Fest, er wurde liebevoll der ,Alte 
Fritz“ genannt. Dabei erkundigte er sich: ,Na, 
Herr X wie geht’s zu Hause?“ oder Na, Herr Y, 
lange nicht gesehen!“ 

Dies alles ist Nostalgie und wird wohl 
nicht mehr wiederkommen. Der heutige 
Terminkalender, der uns von einer Ubung zur 
anderen und von Kommando zu Kommando 
hetzt, [asst uns leider nicht mehr viel Zeit fir 
persénliche Kontakte. Doch eines kann man mit 
Bestimmtheit sagen: Solange die ,Alten“ noch 
hier sind und von ,,frilher* reden, bleibt der alte 
Geist des Jagdgeschwaders erhalten. 
Formationslandung der JD-119/56-4122 und JD-320/56-4120 
der 1. Staffel JG 74 in Neuburg im Winter 1962/63. 

Formation landing of F-86K JD-119/56-4122 and JD-120/56-4120 


of 1. Staffel of JG 74 in Neuburg in the winter of 1962/63. 
(Wache AGL Collection) 


Noch einmal die Begleitrotte fiir Staatsbesucher. Diesmal 
sind die beiden Flugzeuge auf der linken Seite der Nora die 
JD-314 und JD-348. 

Again the escort for state visitors. This time the two aircraft seen 
on the left side of the ‘Nora’ are JD-314 and 348. 

(Wache AGL Collection) 











Zur gleichen Zeit befanden sich die JD-312 und JD-352 auf der rechten Seite der Noratlas. Die automatischen Vorfligel als Indiz fir Langsamflug sind ausgefahren. 
At the same time JD-312 and JD-352 joined the Noratlas on the right side. The automatic slats are lowered as an indication of the slow-speed of the formation. 
(Wache Collection) 
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Oben: Start zum Formationsiibungsflug anlasslich eines GroBflugtages im Jahr 1964. Mitte rechts: Hier 
haben wir das Ganze etwas kleiner: eine sch6n geflogene Six-Ship Arrow-Formation. 

Top: Take-off for a formation training-flight prior to an air show in the summer of 1964. Center right: Here we 
have the same scene observed from the ground but somewhat smaller. 

(Wache AGL Collection) 


‘ 
ar 


Diese Fotos einer GroBformation aus 16 F-86K verdeutlicht nur zu gut, was seit dem Ungliick in 
Ramstein 1987 nicht mehr méglich ist: die Darstellung des Verbandes, die Qualitat seiner Besatzungen 
und ihr fliegerisches Kénnen! 

These two photographs of a sixteen-ship formation of Neuburg based F-86K shows clearly what had been pos- 
sible prior to the tragic accident in Ramstein in 1987: the representation of the unit, its air crews and their flying 
skills! (Wache AGL Collection) 








started to dance and some of us met our future 
wives there. The strict duty rules were not the 
only reason why so many of us rarely drove 
home. Because we liked it that much it hap- 
pened quite often that we were late. Those com- 
ing back late who didn’t find a hole in the fence 
of the barracks needed to walk through the gate. 
If he was sober he was reported to the squadron 
the next day, if he was drunk he was put in the 
cell. The next morning he was picked up by the 
squadron sergeant, had to stay in the barracks 
for two weekends and served one day of kitchen 
duty. The latter was not quite that bad consid- 
ering the available food but who likes to peel 
potatoes and onions for a whole day even if he 
gets a lot to eat. Such was the life in Griinau. 

But how was it in Zell? To cite the bible: 
“And in the beginning there was nothing”. 
Nothing but a hangar in the east, a hangar in 
the west, a maintenance building and an old 
wooden tower. Operations mainly took place 
in the western area. The F-86Ks were parked 
there, the T-33s were on the T-Bird flight and 
the Piggi-flight hosted the Piaggio P.149Ds. For 
today’s standards hardly conceivable but back 
then NCOs were also pilots. Could that mean 
that they were as good as today’s officers? 

No, this cannot be imagined. If we would 
trace this further it could mean that the rank of 
an airman says nothing about his knowledge 
and qualification but only about his salary. No, 
this cannot be true. The times were totally dif- 
ferent. And how they were different! Who can 
imagine today that a dressed up NCO with 
leather gloves stands by the aircraft and orders 
the airmen which screw they have to turn. Today 
he’s doing it by himself. A lot could be written in 
this respect but this would be a subject of its own 
and not so funny. 

Funny is the following. Today the foliage 
on the fields close to the run- and taxiways is 
cultivated by civil staff of the wing’s support 
unit, however, back then the grass was never 
cut. Thus the lawn was a meter-high. Inventive 
Airmen immediately recognized the advantage 
of the high grass. With a short run-up on the 
taxiway they disappeared in the grass with an 
elegant header. They crawled on until they 
found a nice and cozy spot. If they kept quite it 
was almost impossible to find them. But most of 
the superiors were also inventive. 

If they didn’t find them after walking through 
the grass a couple of times they turned towards 
the Piggi (Piaggio P.149) pilots. These promised 
to look for the men during their next flight. After 
take-off they flew a couple of circles and rocked 
their wings to indicate where the airmen were 
hiding. Thus after a short sprint the superior 
caught the guy. Yes, those were the times! 

But there were no Deci, Canada, Tac-Eval 
and international deployments. On Christmas 
the door opened and the CO entered and 
wished us all Happy Holidays. He was known as 
“Alter Fritz”. 

But all this is nostalgia. Today's calendar 
rushes us from one exercise to another and from 
deployment to deployment leaving little time for 
personal contacts. But one thing is for sure: as 
long as the old-timers are around to talk about 
the past, the old spirit if the fighter wing stays 
alive. 
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VU Vhe F-86K was constructed as a single- 
seat all-weather interceptor with swept 
wings, stabilizers and tail fin. The aircraft 

has a low wing, the stabilizers are un-dampened 
and the wing’s leading edge has automatic slats. 
The landing flaps are on the wing's trailing edge 
between the fuselage and the ailerons. The fire- 
control radar is mounted in the fuselage nose 
and below. the radome is the air intake for the 
engine. On both sides of the forward fuselage 
two 20 mm cannons are installed. The aircraft 
is powered by a jet turbine with axial compres- 
sion and afterburner. The engine is controlled 
electronically. The flight control system is fully 
hydraulic. An ejection seat is installed to rescue 
the pilot in case of an emergency. The nose 
gear retracts hydraulically to the rear into the 
fuselage. The main gear retracts inwards into 
the fuselage. To shorten the landing roll and to 
conserve the brakes a braking chute is installed 
below the tail fin. 





Technical Data 


Dimensions 

Wing Span: 11.92 m 
Length: 12.50 m 
Height: 4.57 m 
Wing Area: 29.11 m 


Weights 

Empty Weight: 6,447 kg 

Take-off Weight (without ext. load): 8,459 kg 
Take-off Weight (with drop tanks): 9,276 kg 


» Technische Beschreibung « 


ie F-86K ist ein einsitziger Allwetterab- 
J) eee mit gepfeilten Tragflachen, 

Hohenleitwerk und _ Seitenleitwerk. 
Das Flugzeug ist als Tiefdecker ausgelegt, 
das Hdhenleitwerk ist ungedampft und die 
Tragflachen sind an der Vorderkante mit auto- 
matischen Vorfligeln ausgestattet. An der 
Tragflachenhinterkante befinden sich zwischen 
Rumpf und Querrudern die Landeklappen. In der 
Rumpfspitze ist das Such- und Feuerleitradar 
untergebracht, unterhalb des Radom befindet 
sich der Lufteinlauf des Triebwerk. Rechts und 
links von ihm sind jeweils zwei 20 mm Kanonen 
untergebracht. 

Angetrieben wird das Flugzeug von 
einem Axialverdichterturbinentriebwerk mit 
Nachbrenner. Die Triebwerkregelung erfolgt 
vollkommen elektronisch. Die Flugsteuerung 
ist vollhydraulisch ausgelegt. Zur Rettung des 
Piloten im Notfall ist ein Schleudersitz vor- 
handen. Das Bugfahrwerk fahrt hydraulisch 
nach hinten in den Rumpf ein. Die beiden 
Hauptfahrwerke fahren nach innen in den Rumpf 
ein. Zur Verkirzung des Landerollwegs und zur 
Schonung der Bremsen ist ein Bremsschirm 
unterhalb des Seitenleitwerks eingebaut. 


Technische Daten 


Abmessungen 
Spannweite: 11,92 m 
Lange: 12,50 m 
Hohe: 4,57 m 
Fliigelflache: 29,11 m? 


e: 


Mit ein wenig guter Raumplanung 
konnten wirklich viele Sabres in der 
groBen Wartungshalle untergerbracht 
werden. Natiirlich war dies nicht nur 
fiir die Warte die bevorzugten Arbeits- 
sondern auch fir die empfindlichen 
Bauteile und elektronischen Systeme 
die besten Umweltbedingungen. Dem 
gegeniiber stand 365 Tage im Jahr 
den Elementen ausgesetzt sein, wenn 
die Maschinen auf der Rampe stan- 
den. 

With planning, many Sabres could be 
parked inside Neuburg's maintenance 
hanger. Of course this was not only 
the preferred working condition for the 
ground crew but also the best environ- 
ment for the sensitive and delicate elec- 
tronic systems. The aircraft had usually 
operated 24 hours/365 days from the 
apron. 

(Sickinger Collection) 


Die F-86K 56-4146 mit der Kennung 
JD-243 der 2. Jagdstaffel aufgenom- 
men in der Wartungshalle in Neuburg. 
Aufgrund der geringen GroBe der 
Maschine war es méglich bis zu 
zehn komplette Sabres und weite- 
re Rumpfteile fir Wartungsarbeiten 
darin unterzubringen. Heute finden 
maximal drei F-4F in der gleiche Halle 
Platz ... 

F-86K 56-4146/JD-243 of 2. FIS (Fighter 
Interceptor Squadron) parked inside the 
Neuburg’s main maintenance hanger. 
Due to the relatively small size of the air- 
craft, it was possible to service up to ten 
aircraft and additional airframe parts at 
one time. Today, three F-4F have barely 
enough space for proper maintenance. 
(AirDOC Collection) 
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Die in der Checkliste stehende 
Vorflugkontrolle wurde stets akri- 
bisch von den Piloten und Warten 
durchgefihrt. Sie war und ist der ein- 
zige Garant dafiir, dass die Maschine 
tiber Nacht keinen Schaden genom- 
men hatte, und die Besatzung den 
Ubungsflug ohne Unfall iiberstehen 
sollte. Der 1. Wart und der Pilot der 
JD-122 gehen noch einmal durch das 
Bordbuch, wahrend ein weiterer Wart 
beim Feuerléscher das Anlassen des 
Triebwerks erwartet. 


Preflight inspection always was and 
still is done absolutely by the book. 
This ensures the aircraft had not been 
damaged during the night or preceding 
training flight. The pilot of JD-122 and 
the crew chief are seen having a final 
look at the flight-log to check if the Sabre 
is serviceable, while another airmen is 
awaiting the engine start with the fire 
extinguisher. 


(AirDOC Collection) 


Performance 

Top Speed at Sea Level: 1,112 km/h 
Top Speed at 12,000 m: 984 km/h 
Cruising Speed: 885 km/h 

Initial Climbing Speed: 3.657 m/min 
Time to 12,000 m: 7 min, 13 sec 
Service Ceiling: 15,000 m 

Range at Cruise Speed: 438 km 
Delivery Range: 1,198 km 


Power plant 

One General Electric J47-GE-33 jet turbine with 
axial compressor and afterburner, electronic 
control system and adjustable nozzle. 


Armament 

Four 20 mm GE M-24 A1 cannons loaded by 
recoil and gas pressure combined, fired with the 
support of the MG-4 fire control system. 


MG-4 Fire Control System 


The MG-4 all-weather fire control system 
gives pilots the choice between two displays 
and seven operating modes; therefore he has 
varied possibilities for target search and track- 
ing as well as navigation. The main task of the 





Massen 

Leermasse: 6.447 kg 

Startgewicht (ohne AuBenlasten): 8.459 kg 
Startgewicht (mit 2 Zusatztanks): 9.276 kg 


Leistungen 

Héchstgeschw. in MeereshGhe: 1.112 km/h 
Hochstgeschwindigkeit in 12.000 m: 984 km/h 
Reisegeschwindigkeit: 885 km/h 
Anfangssteiggeschwindigkeit: 3.657 m/min. 
Steigzeit auf 12.000 m: 7 min. 13 sec. 
Dienstgipfelhéhe: 15.000 m 

Einsatzradius bei Reisegeschw.: 438 km 
Uberfiihrungsreichweite: 1.198 km 


Kraftstoffanlage 

Vorderer Rumpftank: 870 | 
Hinterer Rumpftank: 870 | 
Linker Tragflachentank: 284 | 
Rechter Tragflachentank: 284 | 
Zwei Zusatztanks: 908 | 


Triebwerk 
Ein General Electric J47-GE-33 Axialverdich- 
terturbinentriebwerk mit Nachbrenner, einem 
elektronischen Regelsystem und verstellbarer 
Schubdiise. 
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( North American/Fiat F-86K, 56-4130, JD-101, 1./JG 74, w/o 30.10.1963 











system is to guide the fighter to the target on 
a collision course. On real missions this would 
have been mainly bombers. 

The fire control system needs about 4 
minutes to warm-up and this is indicated by 
the stand-by light. The Track Switch gives the 
choice between radar display and optical sight. 
In the position RADAR all functions of the opti- 
cal sight remain. In the position OPTICAL the 
radar screen remains dark. 

The Operation Switch gives the choice 
between search, ground map and beacon. The 
search mode has the choice between short 
radar pulses for target tracking at short distance 
and long search pulses with maximum radia- 
tion. 

The Elevation Scan Control selects the hor- 
izontal and vertical scanning areas. If HORIZON 
is selected the radar beam scans 8° above and 
8° below the horizon. In UP the scanning is 
moved to above the horizon. DOWN will be 
selected if an image of the ground is required. 

The Azimuth Scan Control has four posi- 
tions: NARROW, BROAD, LEFT and RIGHT. 
In NARROW an area of 41° left and right of the 
longitudinal axis of the aircraft is scanned. In 
BROAD this is extended to 70°. LEFT scans 70° 
to the left and 11° to the right of the longitudinal 
axis. In RIGHT it is vice versa. 
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Warte munitionieren die vier 20 mm Kanonen der 
JD-103 56-4133 auf der Rampe in Neuburg im 
Friihjahr 1962 auf. 

Ground crew personnel arming the four M-24 A1 
20mm guns of F-86K JD-103/56-4133, on the ramp in 
Neuburg in the spring of 1962. 

(Thomalla) 





Bei schénem Wetter wurden die elektronischen 
Systeme der Sabres auch auf der Flight getestet, 
aber nur wenn kein Regenschauer in Sicht war. 
The Sabres electronics and radar system were even 
tested on the flight line. This was only done in good 
weather and when no rain showers were near-by. 
(Wache AGL Collection) 


Se | 
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F-86K JD-235/56-4138 der 2. Staffel JG 
74. Die Tanks der Sabres in Neuburg 
konnten bequem per Einpunkt Druck- 
betankung befiillt werden. Bei dem 
Tankwagen handelt es sich um einen 
Flugfeldtankwagen vom Typ Faun L 
908 FTW 12.000 |. 


F-86K JD-235/56-4138 of 2. Staffel JG 
74 on the ramp in Neuburg. The tanks 
of the Sabres could be filled comfortab- 
ly by a single-point pressure-refueling 
receptacle. The truck in the background 
is an FTW 12,000 | Faun L 908 airfield 
refueling truck. 


(Eggert) 


Diese Aufnahme der JD-249 macht den 
groBen Unterschied in der Rumpfform 
zwischen F-86K und der F-86F beson- 
ders augenfallig. Der Rumpf musste 
fiir die Aufnahme der umfangreichen 
Elektronikausriistung véllig neu kon- 
struiert werden. 


This view of JD-249 shows the large size 
difference in the fuselage of the F-86K 
and the F-86F. The fuselage had to be 
completely redesigned to accommodate 
the extensive electronics equipment. 


(Wache AGL Collection) 
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Optical Track Ranging 

Manual Range Control: In the radar mode the 
distance to the target can be passed on to the 
fire control computer by turning the switch on 
the engine throttle. The Target Reject Switch 
permits the automatic target tracking to abort. 


Radar modes 


Automatic Search 

In this mode the radar automatically scans a 
pre-selected rectangular sector in front of the 
aircraft. The scan area is variable. 


Manual Search and Lock-on 

The pilot gains manual control over the radar 
by pressing the action switch at the front of the 
radar control. As soon as the range-gate marker 
locks on the target the radar switches to auto- 
matic target tracking. 


Visual Acquisition Mode 

In the automatic scan mode below 2 miles 
distance when the target was acquired visually 
there are two possibilities: 

- visual acquisition mode (RADAR) 

- Optical mode 








Schub (trocken): 2.461 kp = 124.134 N 
Schub mit Nachbrenner: 3.402 kp = 133.362 N 


Bewaffnung 
Vier 20 mm GE M24 Al kombinierte RuickstoB/ 
Gasdruckladerkanonen, die mit Unterstitzung 
des MG-4 Feuerleitsystems abgefeuert wer- 
den. 

Die automatische Kanone 

M-24 A1 (Kaliber 20 mm) 


Die Waffe ist ein luftgekihlter Gasdruck- 
lader mit Masseverschluss und halbstarrer 
Verriegelung. Dieser Gasdrucklader verwen- 
det den sich hinter dem GeschoB nach dem 
Abschuss im Rohr aufbauenden Gasdruck 
zum Antrieb der Waffe. Der Lauf eines 
Gasdruckladers steht fest. 

Beim Masseverschluss ist die Verriegelung 
durch die Masse des Verschlusses und die 
Starke der Ruckstoss- oder SchlieBfedern ge- 
wahrleistet. Eine mechanische Verriegelungs- 
vorrichtung enifallt bei diesem System. Die 
Verriegelungssicherheit hangt von dem Verhalt- 
nis zwischen der Schwerkraft des Verschlusses, 
dem Gewicht des Geschosses und der Starke 
der Pulverladung ab. 

Die Munitionszufihrung erfolgt in Metall- 
Zerfallgliedergurten von rechts oder von links. 
Die Kanone kann als starre oder beweg- 
liche Waffe verwendet werden. Sie wird starr 
oder beweglich in Tragflachen, Rumpf oder 
Waffentiirmen von Flugzeugen eingebaut. 

In dieser Waffe findet Munition mit elek- 
trisch geztindeten Ziindhiitchen Verwendung. 
Die Durchladung erfolgt von Hand oder mit 
Pressluft. 


Technische Daten 

Masse mit Lafette: 45,3 kg 

Lange der Lafette: 2,1968 m 

Anzahl der Ziige im Rechtsdrall: 9 
Schussfolge: 750-900/min 
Mindungsgeschwindigkeit: 832 m/sec 


MG-4 Feuerleitsystem 


Das MG-4 Allwetterfeuerleitsystem erlaubt 
dem Piloten die Wahl zwischen zwei Darstellun- 
gen und sieben Operationsarten. Damit ver- 
fiigt er Uber vielfaltige Méglichkeiten bei der 


53 








Die F-86K JD-347/56-4151 der 3. Staffel aufgenommen im 
Friihjahr 1965 auf der Abstelifiache in Neuburg. Das Gitter vor 
dem Lufteinlauf und die ge6ffneten Zugangsklappen im hinte- 
ren Bereich der Maschine deuten auf einen Triebwerktestlauf 
hin. 

Sabre F-86K JD-347/56-4151 of 3. Staffel (3rd Squadron) JG 74, 
on the ramp in Neuburg in spring 1965. The wire screen on the 
air intake and the opened access hatches in the rear part of the 
fuselage indicate an engine test run in progress. 

(AirDOC Collection) 


Hier hat man einmal den freien Blick auf die Radarantenne 
des AN/APG-37 Suchradar der F-86K. Die Leistungen dieses 
Radars der 2. Generation waren noch recht bescheiden. 

Close-up shot of the antenna dish of the AN/APG-37 search radar 
of the F-86K. The performance of this 2nd generation radar was 
still quite modest.. (Wache AGL Collection) 


Radar Track 

The aircraft needs to be flown according to the 
display to conclude the attack successfully, of 
course this is a matter of exercise. Violent flight 
maneuvers, especially around the longitudinal 
axis, affect a successful attack considerably. 
Maneuvers with more than 4g must to be 
avoided under all circumstances. The firing of 
the cannons can start at 2,400 feet and end at 
600 feet with a simultaneous break. Here too 
the rule is valid that the closer you get, the bet- 
ter the chances for success. 


Ground Map Operation 
This mode is also selected via a corresponding 
switch combination on the console and allows 








(North American/Fiat F-86K, 55-4919, JD-103, 1./JG 74, mid air collision with 
JD-109, w/o 03.05.1962 
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Die Hauptteile 
. Hintere Pufferung 
. Verschluss 

. Gaszylinder 

. Rucklaufpufferung 
. Lafette 

. Gehause mit Rohr 


OnkONM+ 





navigating with the help of the ground image 
displayed on the rader scope. 


Beacon Operation 
In this mode the heading and distance to a bea- 
con can be determined. 


Special features of the 
MG-4 Fire Control System 


Multiple targets can only be recognized if their 
directional separation is bigger than 100 yards. 
The radar will try to track the strongest return. 
Staggered targets are only recognized as indi- 
vidual targets if they are separated more than 
4° horizontally. If the distance to the target and 
to the ground is the same the target lock-on can 
be lost. In this case keep the same heading and 
if possible increase the speed in order to lock- 
on again as quick as possible. 





Zwei Aufnahmen des Instrumentenbretts der Fiat F-86K-NA. 
gibt einen Eindruck tiber die Farbgebung. 

Two photographs of the instrument panel of the Fiat F-86K-NA. 
impression of the colours used. 


ae gravity. 


Zielsuche, Zielverfolgung und Navigation. Die 
Hauptaufgabe des Systems liegt darin, das Jagd- 
flugzeug im einem Kollisions-Verfolgungskurs 
an das Ziel heranzufiihren. Das waren im Ein- 
satz hauptsachlich Bomber gewesen. 

Das Feuerleitsystem bendtigt eine Auf- 
warmphase von ca. 4,5 Minuten, was vom 
stand-by Licht angezeigt wird. 

Mit dem Track Switch kann zwischen 
Radardisplay und optischem Visier gewahlt 
werden. Bei der Stellung RADAR bleiben alle 
Funktionen des optischen Visiers erhalten. In 
der Stellung OPTICAL bleibt der Radarschirm 
dunkel. 

Der Operation Switch erlaubt die Wahl 
zwischen Search (Suchen), Ground Map 
(Bodenbilddarstellung Navigation), Beacon 
(Navigationshilfe bei Funkfeuern). 

Im Search Mode ist die Wahl zwischen 
kurzen Radarpulsen fir die Zielverfolgung im 


Die linke Aufnahme 


The left one gives an 
(AirDOC Collection) 





Die Muntionskasten mit Gurtzufiihrung der M-24 Ai 20 mm 
Kanone. Die Hilsen verbrauchter Geschosse blieben zum 
Erhalt des Schwerpuktes in der Maschine. 

Ammunition bins and belt feed mechanism of two M-24 A1 20mm 
guns. Spent casings remained in the aircraft to keep the center of 


(via Duncan Curtis) 





Das Bedienelement des Radars war 
auf der linken Seitenkonsole direkt 
hinter dem Schubhebel angebracht. 

The radar hand control unit was located 
right aft of the throttle on the left hand 
side console. (Wache AGL Collection) 
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Nahbereich und dem Suchmodus mit maxima- 
ler Abstrahlung mit langen Suchpulsen még- 
lich. 

Die Elevation Scan Control erlaubt die 
Festlegung des Abtastbereiches in der horizon- 
talen und vertikalen Ebene. Bei Wahl HORIZON 
bewegt sich der Radarstrahl 8° oberhalb und 8° 
unterhalb des Horizontes. In der UP Position 
wird der Abtastbereich Uber den Horizont ver- 
legt. DOWN wird dann eingestellt, wenn man 
sich der Bodenabbildung bedienen méchte. 

Die Azimuth Scan Control verfiigt Uber vier 
Positionen, NARROW (schmal), BROAD (breit), 
LEFT (links), RIGHT (rechts). In der Stellung 
NARROW wird ein Bereich von 41° links und 
rechts von der Flugzeuglangsachse abgetastet. 
Broad erlaubt die Abtastung zu 70° rechts und 
links. LEFT ergibt eine Abtastung von 70° links 
und 11° rechts von der Langsachse. Bei RIGHT 
ist es genau umgekehrt. 


Betriebsarten des RADAR 


Automatic Search 

In dieser Betriebsart sucht das Radar auto- 
matisch einen vorgegebenen Sektor vor dem 
Flugzeug in einem rechteckigen Bereich ab. 
Der Suchbereich ist variabel. Die Entfernung 
des Zielvideos ergibt sich aus seinem Abstand 
zur Basis des Radarschirms, die Seitenrichtung 
liest sich aus der Lage des Zielvideos zur 
Mittelinie des Bildschirmes ab. 


Manual Search and Lock-on 


Ausziige aus der technischen Vorschrift F-86K-1-00-2: oben 
links die linke Seitenkonsole, daneben die rechte seitenkon- 
sole und unten das Insrumentenbrett. 

Three drawings taken from the technical manual F-86K-1-00-2: top 
left the port side consol, to the right the starboard consol and on 
the bottom the instrument panel. 

(Wache AGL Collection) 
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1. CANOPY swat 
2. CANOPY UNSAFE WARMING LIGHT 
3. ROOD AND CONSOLE UGHT CONTROL PANEL 
4. WinDswimiD AND CANOPY DEFROST LEVEE 
5. RADIO COMPASS CONTROL PANEL 

6 Une RADIO CONTROL PANEL 

7 WF CONTIOL PANEL 

1 GOMRATOR NOICATOR SHUECTOR SWITCH 

©. LOADMETERS Fok coNeRAToRS 

10. THUNDERSTORM UGHT RHEOSTAT 

11, AUTOMATIC PLOT POWER SWITCH 

12. voumerer 

12. FUSE PANE 

V4. UGHTING CONTROL PANEL 


Ne. cRcurt-aazakceR Pane 
17, AUTOMATIC PLOT FUGHT CONTROUEE 
18 OXYGEN e#ouLATo® 
19, YAW DAMPER SWITCH 


15. BADARSCOFE PRESENTATION 
INTENSITY CONTROL PANEL 





Qo 





COURSE INDICATOR 
DRAG CHUTE HANDLE 
LANDING GEAR WARNING LG! 
ctocx 

PITCH TRIM INDICATOR 


COMMAND RADIO 
REMOTE CHANNEL INDICATOR 


7. AIRSPEED INDICATOR 


(AIRSPEED-MACHMETER) * 


8. MISSILE CONTROL PANEL* 
TACAN-ILS CHANGE-OVER SWITCH* 


DIRECTIONAL INDICATOR (SLAVED) 


A-4 SIGHT HEAD 


A. MISSILE RELEASE INDICATOR* 


TITUDE INDICATOR 
.BLE-NOZZLE INDICATOR 


FIRE-WARNING LIGHTS 


INDICATOR FAST 
4 





me airplanes. (Refer to applicable text.) 





HT 


27. RADARSCOPE 
28. GENERATOR WARNING LIGHTS 


29. Ol PRESSURE GAGE 


16. STAND-BY COMPASS 30. HYDRAULIC PRESSURE GAGE 


17. RIGHT INSTRUMENT SUBPANEL 31, HYDRAULIC PRESSURE GAGE SELECTOR SWITCH 


18, FIRE-WARNING LIGHT TEST SWITCH 32. DROP TANK EMER JETTISON HANDLE 


19. CANOPY LOCK HANDLE 39, FLIGHT CONTROL ALTERNATE SYSTEM 
INDICATOR LIGHT 
20. LANDING GEAR EMERGENCY HANDLE 
34, ALTIMETER 
2). TACHOMETER 
35 TURN-AND-SUP INDICATOR 
22. FUEL FLOW INDICATOR 
36. MACHMETER (RADIO COMPASS INDICATOR) * 


37. RADIO COMPASS INDICATOR 
{DISTANCE INDICATOR)* 


23. FUEL QUANTITY GAGE TEST SWITCH 
24. ENGINE CONTROL LOCKUP LIGHT 
25. FUEL QUANTITY GAGE 38, FLIGHT CONTROL EMERGENCY HANDLE 


39, LEFT INSTRUMENT SUBPANEL 
{ENGINE CONTROL PANEL) 


26. VERTICAL VELOCITY INDICATOR 
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Manuelle Kontrolle tber das RADAR gewinnt 
der Pilot durch Driicken des action Schalters 
vorn an der manuellen Handkontrolle des 
RADAR. Sobald er den Range-Gate Marker mit 
dem Ziel in Deckung gebracht hat, schaltet das 
RADAR auf automatische Zielverfolgung um. 


Visual Acquisition Mode 

Wahrend des automatischen Suchmodus unter- 
halb von 2 Meilen Entfernung, wenn das Ziel 
optisch aufgefasst werden konnte, sind zwei 
Méglichkeiten gegeben: 

— visual acqusition mode (RADAR) 

— optical mode 


Ground Map Operation 

Die Funktion wird ebenfalls mit einer entspre- 
chenden Schalterkombination am Bediengerat 
aktiviert und erlaubt das Navigieren nach 
Bodenbild. 


Beacon Operation 
In dieser Betriebsart kann die Richtung und 
Entfernung zu einem Funkfeuer bestimmt wer- 
den. 
Besonderheiten des 
MG-4 Feuerkontroll-systems 


Mehrfachziele werden als solche erst erkannt, 
wenn sie in Flugrichtung mehr als 100 yard 
oder etwa 90 m voneinander entfernt sind. Das 
RADAR wird versuchen immer auf das starke- 
re Zielecho aufzuschalten. Versetzt fliegende 
Ziele werden erst dann als Einzelziele erkannt 
und angezeigt, wenn sie um mehr als 4° in der 
Horizontalen auseinander liegen. Wenn die 
Entfernung zum Ziel und zum Boden gleich 
sind, kann die Zielaufschaltung kurzzeitig ver- 
loren gehen. Dann ist der Kurs beizubehalten 
und méglichst die Geschwindigkeit zu erhéhen, 
um schnellstens eine erneute Zielerfassung zu 
bekommen. 

Weiter Ausziige aus der T.O.: Instrumenten-Erweiterungen, 
Schleudersitz, Steuerknippel und das J47-GE-33 Triebwerk. 
More drawings from the technical manual: instrument sub panels, 


ejection seat, control stick and J47-GE-33 engine. 
(Wache AGL Collection) 
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F-86K Seriennummern und Verbleib 


F-86K serial numbers, locations and attritions 








US-Serial 


55-4845 
55-4866 
55-4878 
55-4881 
55-4882 
55-4888 
55-4895 
55-4896 
55-4897 
55-4898 
55-4901 
55-4904 
55-4907 
55-4908 
55-4909 
55-4910 
55-4911 
55-4912 
55-4913 
55-4915 
55-4916 
55-4917 
55-4918 
55-4919 
55-4920 
55-4921 
55-4922 
55-4923 
55-4924 
55-4925 
55-4926 
55-4927 
55-2928 
55-4929 
55-4930 
55-4931 
55-4932 
55-4933 
55-4934 
55-4935 
55-4936 
56-4116 
56-4117 
56-4118 
56-4119 
56-4120 
56-4121 
56-4122 
56-4123 
56-4124 
56-4125 
56-4126 
56-4127 
56-4128 
56-4129 
56-4130 
56-4131 
56-4132 
56-4133 
56-4134 


Luftwaffe-Code 


JD-249 


JD-253, JD-353 
JD-254, JD-354 
JE-104 

JD-255, JD-355 


JD-103, JD-303 


JD-109, JD-309 
JE-103, JD-124, JD-324 


JE-108, JD-108 (2) 


JE-101 s.b. 20.10.59, ETG 


JD-123, JD-323 


JD-252, JD-352 


JE-102, JD-125, JD-325 


JD-109 (nach 03.05.62) 


BB-702, JE-105 
BB-703, JE-106 
JE-237, JD-237, JD-337 
JE-107, JD-107, JD-307 
JE-108, JD-108 (1), JD-308 
JE-109, JD-109 (1) 
JE-110, JD-110, JD-310 
JE-118, JD-118, JD-318 
JE-119, JD-119, JD-319 
JE-111, JD-111, JD-311 
JE-120, JD-120, JD-320 
JE-121, JD-121, JD-321 
JE-122, JD-122, JD-322 
JE-123, JD-123 


JE-124, JD-124(1), JD-104, JD-304 Venezuela als FAV 0325 
JE-125, JD-125(1), JD-105, JD-305 Venezuela als FAV 0375 ‘ 
JE-101(3), JE-126, JD-126, JD-101 w/o 30.10.63 Absturz StraB, Landkreis Neuburg a. D. 


JE-238, JD-238, JD-338 


JE-127, JD-127, JD-102, JD-302 


JD-128, JD-103 
JE-231, JD-231, JD-331 


Location SS 


Venezuela, nach Curagau als Feuerwehr-Ubungsflugzeug 


pres. Karlsruhe, dann Lw Museum 


Venezuela als FAV 0002 

Venezuela als FAV 0005 

ErpSt 91 Meppen 

Venezuela 

Venezuela, nach Curacau als Feuerwehr-Ubungsflugzeug 


Venezuela als FAV 0011 

18.06.1966 VEBEG 

18.06.1966 VEBEG 

Venezuela, nach Curacau als Feuerwehr-Ubungsflugzeug 
Venezuela als FAV 0014 

Venezuela als FAV 0019 

WaSLw 10, Venezuela, Curagau 

WaSLw 10, Venezuela 

WaSLw 10, Venezuela 

WaSLw 10, 18.06.1966 VEBEG 


WaSLw 10, Lehrflugzeug Littich-Kaserne, Mannheim 
WaSLw 10, 18.06.1966 VEBEG, Venezuela 

Venezuela als FAV 0026 

WaSLw 10, 18.06.1966 VEBEG, Venezuela 

Venezuela als FAV 0028 

Einlagerung bei Dornier, 18.06.1966 VEBEG, Venezuela 
Einlagerung bei Dornier, 18.06.1966 VEBEG, Venezuela 
w/o 25.07.65 Oberpfaffenhofen als FU-928, Gate-Guard Neuburg 
Einlagerung bei Dornier, 18.06.1966 VEBEG, Venezuela 
Venezuela als FAV 0042 

Einlagerung bei Dornier, 18.06.1966 VEBEG, Venezuela 
Einlagerung bei Dornier, 18.06.1966 VEBEG, Venezuela 


WaSLw 10, 18.06.1966 VEBEG, event. Venezuela 
Ausstellung “Unsere Luftwaffe”, ab 11.10.1965 JE-171 
w/o 11.03.64 Absturz Kaufbeuren, 26.10.64 ErpSt 61 
Venezuela als FAV 0050 

Venezuela als FAV 0056 

Venezuela als FAV 0059 

w/o 03.05.62, Absturz Neuburg a. D. 

04.10.65 an Dornier/DRW 

Venezuela als FAV 0074 

Venezuela als FAV 00.. 

Venezuela als FAV 00.. 

Venezuela als FAV 0132 

Venezuela als FAV 0140 

Venezuela als FAV 0178 

Triebwerkexplosion 25.01.65, Teile in 55-4923 


Venezuela als FAV 0597 

Venezuela als FAV 0389 

w/o 03.05.62, Absturz Neuburg a. D. 

Venezuela, wahrscheinlich Wrack in El Liberatator 








dj 
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US-Serial Lw-Kennzeichen Verbleib 

















56-4135 JE-232, JD-232, JD-332 Venezuela als FAV 0748 
56-4136 JE-233, JD-233, JD-333 Venezuela als FAV 0807 
56-4137 JE-234, JD-234, JD-334 Venezuela als FAV 0881 
56-4138 JE-235, JD-235, JD-335 Venezuel, wahrscheinlich Wrack in El Liberatator 
56-4139 JE-236, JD-236, JD-336 Venezuela als FAV 0926, Denkmal BAM Mariscal 
56-4140 FU-140, BB-701, JE-106(2), 

JD-106, JD-306 Venezuela als FAV 0931 
56-4141 JE-239, JD-239, JD-339 Venezuela als FAV 0943 
56-4142 JE-240, JD-240, JD-340 Venezuela als FAV 0960 
56-4143 JE-241, JD-241, JD-341 Venezuela als FAV 0967 
56-4144 JE-242, JD-242, JD-342 Venezuela als FAV 0977 
56-4145 - w/o 07.12.60 nach Absturz in Oberpfaffenhofen als FU-145 
56-4146 JE-243, JD-243, JD-343 Venezuela als FAV 0984 
56-4147 JE-244, JD-244, JD-344 Venezuela als FAV 0991 
56-4148 JE-112, JD-112, JD-312 Honduras, wahrscheinlich eingelagert als FAH 110 
56-4149 JE-245, JD-245, JD-345 Venezuela als FAV 1011 
56-4150 JE-246, JD-246, JD-346 Venezuela als FAV 1014 
56-4151 JE-247, JD-247, JD-347 Venezuela als FAV 1107 | 
56-4152 JE-248, JD-248, JD-348 Venezuela als FAV 1130 | 
56-4153 JE-113, JD-113, JD-313 Venezuela als FAV 1135 | 
56-4154 JE-114, JD-114, JD-314 Venezuela als FAV 2166 
56-4155 JE-115, JD-115, JD-315 Venezuela als FAV 4341 
56-4156 JE-117, JD-117, JD-317 Venezuela, wahrscheinlich Wrack in El Liberatator 
56-4157 JE-116, JD-116, JD-316 w/o 24.11.64 Absturz Mégglingen/Schwabisch Gmtind 
56-4158 JE-249, JD-249, JD-349 Venezuela als FAV 5627 
56-4159 JE-250, JD-250, JD-350 Venezuela als FAV 6422 
56-4160 JE-251, JD-251, JD-351 Venezuela als FAV 9413 
JE-...: 16.07.59 bis 31.09.1960 3./WaSLw, ab 01.10.1960 JG 75 
JD-...: 01.05.1961 JG 74 
BB-...: 3./WaSLw 10, TSLw 1 
w/o = written off, Absturz, Totalverlust, Unfall und einhergehende AuBerdienststellung 
Abstirze North American (Fiat) F-86K der Luftwaffe 
07.12.60 56-4145 FU-145 Absturz in Oberpfaffenhofen, w/o, Ersatzteilspender 
03.05.62 56-4133 JD-103 Kollision bei Landeanflug auf Neuburg/Donau mit 

56-4119 JD-109 OLt Alfred Winkelmann und Fw Manfred Haaso wurden getotet 

30.10.63 56-4130 JD-101 Absturz in StraB, bei Neuburg/Donau, Olt Klaus Richter ausgestiegen, vier Zivilisten T 
24.11.64 56-4157 JD-316 Triebwerkexplosin, bei Mégglingen/Schwabisch Gmiind, Fw Stocker ausgestiegen 





\ 25.07.65 55-4928 FU-928 Absturz in Oberpfaffenhofen bei Testflug, w/o, Ersatzteilspender, Gate-Guard Neuburg wt 








Auf diesem Bild ist bei der F-86K JD-234 nach der Landung in Neuburg das linke Haupt- und das Bugfahrwerk eingeknickt — ein sch6ner Schreck fir den Piloten! 
F-86K JD-234 in Neuburg shortly after landing on the main runway. The left main and front landing gear have collapsed — the pilot got off with a bad fright! 
(AirDOC Collection) 
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Unfallbericht 03. Mai_ 1962 F-86K JD-103 und JD 109 
Accident Report May 3, 1962, Collision of F-86K JD-103 and JD-109 





Mobile-Control | Neuburg/DO 03.05.1962 
Lt. Eggert 
Lt. Moldenhauer 


Augenzeugenbericht zum Flugunfall in Neuburg/Do, am 03.05.62. 

Situation: Rickkehr der ,,Stationflight* in vier einzelnen Elementen mit je vier Maschinen. 
Reihenfolge der Geschehnisse: 

»Gold-flight* befindet sich im Platzanflug (Initial) und fliegt einen normalen ,,Pitch*. 


Als sich “Gold-1“ im Queranflug (base) befindet,erklart ,Gold-2“ eine Luftnotlage (emergency). ,Gold 1“ startet sofort durch. ,Gold 2“ 
kommt tief aus nordéstlicher Richtung auf die Landebahn zu. Zu dieser Zeit befindet sich ,Gold 3* immer noch im verlangerten Parallel- 
anflug (extended downwind)! Die Position von ,Gold-4“ ist unbekannt. Als sich das zweite Element, die ,,Silverflight* im ,,pitch* befindet, 
fordert der Tower alle Maschinen auf, den Luftraum des Fliegerhorste Neuburg zu verlassen. 

»Gold-2" landet. 

»Gold 3* und ,,Silver 1“ setzen beide ihren Landeanflug fort, so dass sich beide Maschinen gleichzeitig im Endanflug befinden. Der Tower 
fordert die hintere Maschine zum Durchstarten auf, die inzwischen dicht auf die vordere aufgeschossen ist. Mobile gibt mit der Licht- 
kanone rot. Die hintere Maschine scheint mit der Tragflache die vordere zu berthren und zieht darauf sofort steil nach oben, kippt Uber 
die linke Tragflache auf das Heck der ersten. Beide Maschinen baumen sich auf und stiirzen nach links fast senkrecht in den Boden, wo 
sie sofort in Flammen aufgingen. 


Eggert Lt. 
Mobile-Control | Neuburg/DO May 3, 1962. 


Lt. Eggert 
Lt. Moldenhauer 


Eyewitness report of the accident at Neuburg AB on May 3, 1962 
Situation: Return of “station flight” in four flights of four aircraft each. 


Succession of events: 


“Gold” flight is on initial approach and performs a normal pitch-out manoeuver. 

When “Gold 1” was on the base leg “Gold 2” declared an emergency. “Gold 1” does a go-around immediately. “Gold 2” approaches the run- 
way low from the northeast. At this time “Gold 3” is still on the extended downwind. The position of “Gold 4” is unknown. When the secona 
element, “Silver” flight arrives over the base to do the pitch-out, tower orders all aircraft to leave the airspace around Neuburg AB. 

“Gold 2” touches down. 


“Gold 3” and “Silver 1” both continue their approach and both are on finals at the same time. The tower requests the trailing aircraft to go 
around as the distance to the first aircraft became too close. Mobile-Control fires red flares. The trailing aircraft's wing seems to touch 
the leading aircraft, which immediately pulled-up steeply. It then rolled over the left wing and collided with the rear fuselage of the trailing 
aircraft. Both aircraft pulled-up and crash to the left into the ground almost vertically being engulfed by flames immediately. 
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Neuburg an der Donau, July 1964 





RAL 7001 
silver grey 





RAL 5012 
light blue 















(rear of wing tanks) 
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North American/Fiat F-86K, 55-4925, JD-352, 3. Staffel Jagdgeschwader 74, 
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Top - Oberseite/ Front - Frontansicht 
Scale - MaBstab 1/72 


North American F-86K 
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North American F-86K 


Bottom - Unterseite 
Scale - MaBstab 1/72 
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